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1. Aufgabenstellung

Die Firma Palfinger plant in Poing auf Fl.-Nr. 511 die Errichtung eines Betriebs-
standortes (Buro und Service) fur ca. 200 Mitarbeiter. Der Betrieb ist ausschlief3lich
wahrend der Tageszeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr geplant.

Hierzu ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes vorgesehen.
In diesem Zusammenhang sind zunachst die vom geplanten Bauvorhaben ausgehen-
den Gerauschimmissionen an den maf3geblichen Immissionsorten innerhalb des um-
liegenden Gewerbegebietes, jedoch auch an den weiter entfernt gelegenen Wohnnut-
zungen zu prognostizieren und zu beurteilen.

DarlUber hinaus werden die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerausch-
immissionen der unmittelbar benachbarten Gruber Stral3e (EBE 1) und der sudlich an-
grenzenden Bahnstrecke 5600 Minchen-Muhldorf prognostiziert und beurteilt.

Abschliel3end werden die Anforderungen an den baulichen Schallschutz fir schutzbe-
durftige Raume im Planungsgebiet bestimmt, wobei es sich hierbei ausschliel3lich um
Blrordume und nicht um Wohnnutzungen handelt.

2. Grundlagen

2.1 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:
11/ Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuell gtltigen Fassung

12/ "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange"
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 15. Marz 1974 in der aktuell gultigen Fassung

13/ DIN 18005, Juli 2002,
Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: "Grundlagen und Hinweise fur die Planung"
mit Beiblatt 1, Mai 1987,
"Schalltechnische Orientierungswerte fir die staddtebauliche Planung"”
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141

15/

16/

171

18/

19/

110/

111/

112/

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),

zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334

Schreiben der Obersten Baubehorde im Bayerische Staatsministeriums des
Innern, fir Bau und Verkehr zum Larmschutz in der Bauleitplanung an die
Regierungen und mit Nebendrucken fur die unteren Bauaufsichts- und Im-
missionsschutzbehdrden vom 25.07.2014, AZ. 11B5-4641-002/10

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm)

vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,

geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

(BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fir den Larmschutz an StrafRen - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

Richtlinien fir den LArmschutz an Strafl3en — Ausgabe 2019 - RLS-19,
Forschungsgesellschatft fur Stra3en und Verkehrswesen

Stral3enverkehrszahlung 2015: Verkehrsmengenatlas Bayern herausgege-
ben von der obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des In-
neren, Stand: August 2017

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omni-
busbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen,

6. Uberarbeitete Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz”, Heft 192, 1995
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113/

114/

115/

116/

1171

118/

119/

120/

121/

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

VDI-Richtlinie 2571, August 1976,

"Schallabstrahlung von Industriebauten”
(zurtickgezogen seit Oktober 2006, im Regelungsbereich der TA Larm jedoch weiterhin anzuwenden)

Beurteilung anlagenbezogener Verkehrsgerausche;
Hinweise und Empfehlungen zum Schallschutz,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2009

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03),
Anlage 2 zur Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, zuletzt geandert
durch Art. 1 V. v. 18.12.2014, BGBI. | 2269)

DIN 4109, November 1989, "Schallschutz im Hochbau"

Vollzug des Art. 8la Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung;
Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung

des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr, vom

25. April 2022, Az. 28-4130-3-8 inkl. Anlage: Bayerische Technische Baube-
stimmung (BayTB) — Ausgabe Juni 2022

DIN 4109-1, Januar 2018,
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”

DIN 4109-2, Januar 2018
»ochallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen®
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la/

/bl

lc/

/d/

lel

Il

g/

Eingabeplane des Biros Hobiger Architekten zum Neubau des Standortes
Poing der Firma Palfinger vom 21.03.2023,

bestehend aus:

- Lageplan im Mal3stab 1:500

- Lageplan mit Bebauungszonen im Mal3stab 1:500

- Grundriss Erdgeschoss im Mal3stab 1:250

- Teilausschnitt Grundriss Erdgeschoss im Mal3stab 1:100
- Grundriss 1. Untergeschoss im Mal3stab 1:200

- Grundriss 2. Untergeschoss im Mal3stab 1:200

- Grundrisse 1. bis 4. Obergeschoss im Mal3stab 1:200

- Ansicht Std mit Bebauungszonen im Mal3stab 1:500

Angaben aus der Stellungnahme von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak vom
07.09.2022 zum zukunftigen Betrieb der Firma Palfinger

Auszug aus dem digitalen Gebaudemodell LoD2 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 15.02.2023

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 15.02.2023

Auszug aus dem digitalen Gelandemodell DGM1 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 15.02.2023

Angaben der Deutschen Bahn AG zum Zugverkehr (Prognose 2030) auf der
Strecke 5600 im Bereich Kirchheim-Heimstetten,
per E-Mail Gbersandt am 21.11.2019

Angaben zu rechtsverbindlichen Bebauungspléanen im Umfeld des Planungs-
gebietes, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 11.05.2023

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 9.0, der SoundPLAN GmbH durchgefihrt.
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2.2 Beurteilungsgrundlage

2.2.1 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) /1/ sind bei der Bauleitplanung
unter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertucksichtigen. Nach 8 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /2/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere 6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Geb&ude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu berlcksichtigen. Diese r&umen ihm an-
deren Belangen gegenuber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlie3lich der "heranrickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, die vorhandene Situation zu verbessern und bestehende schadliche Schalleinwir-
kungen soweit wie moglich zu verringern bzw. zuséatzliche nicht entstehen zu lassen.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierflr gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fur den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /3/ mit dem zugehérigen Beiblatt 1
zur Anwendung empfohlen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der oOffentlichen und privaten Belange gemaf § 1 Abs. 7 BauGB /1/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fuhren.

Wo die Grenze fir eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, h&ngt von den Umstén-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichtigen.
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Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fiir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann. Dabei ist nach 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB als Ober-
grundsatz zu berlcksichtigen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen, ist die Einhaltung bzw. Unter-
schreitung der Orientierungswerte bereits am Rand der Bauflachen bzw. der Giberbau-
baren Grundstticksflachen winschenswert.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte sind in der DIN 18005 /3/ als Planungs-
zielwerte fur Gerauschimmissionen angegeben:

Fur allgemeine Wohngebiete (WA): tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A) bzw. 45 dB(A);
fur Misch-/Dorfgebiete (MI/MD): tags 60 dB(A), nachts 45 dB(A) bzw. 50 dB(A);
fur Kern-/Gewerbegebiete (MK/GE): tags 65 dB(A), nachts 50 dB(A) bzw. 55 dB(A).

Bei Gerauschen, die von o6ffentlichen Verkehrswegen ausgehen, gelten nachts die
oben an dritter Position angegebenen um 5 dB(A) h6heren Orientierungswerte.

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen er-
folgt auf Grundlage von rechtskréaftigen Bebauungsplédnen oder den Planungsabsich-
ten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind.

Gerauschimmissionen bei Wohngeb&uden im Aul3enbereich werden in der Regel an-
hand der Orientierungswerte fir Misch-/Dorfgebiete beurteilt.

Soweit bei vorhandener Bebauung keine der Baunutzungsverordnung entsprechen-
den Baugebiete festgesetzt sind, sind die Orientierungswerte entsprechend der Eigen-
art der vorhandenen Bebauung zuzuordnen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafBnhahmen - insbesondere bei
Schlafrdumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind die Anforde-
rungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /4/ zu beachten.

Danach durfen an offentlichen Verkehrswegen folgende Immissionsgrenzwerte nicht
uberschritten werden:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten: tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A);
in Kern-/Dorf-/Mischgebieten: tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A);
in Gewerbegebieten: tags 69 dB(A), nachts 59 dB(A).

Im Rahmen der Bauleitplanung definieren diese Immissionsgrenzwerte in der Regel
die Obergrenze des Abwagungsspielraumes.

Die Anwendung der Pegelkorrektur Ks zur Bertcksichtigung der geringeren Storwir-
kung von Schienenverkehrsgerauschen gegeniber StralRenverkehrsgerauschen (der
so genannte ,Schienenbonus®) wurde im Rahmen der Anwendung der 16. BImSchV
/4] durch das 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 02.07.2013 (BGBI. | S.
1943) mit Wirkung zum 01.01.2015 fur Eisenbahnen und zum 01.01.2019 fir Stral3en-
bahnen abgeschafft.

Diese Regelung findet jedoch keine unmittelbare Anwendung auf die Bauleitplanung,
da die DIN 18005 /3/ bis dato hierzu nicht angepasst wurde und somit weiterhin in
ihrem Anwendungsbereich generell bei der Abschatzung des Larmbeurteilungspegels
von Schienenverkehr dessen geringere Storwirkung mit einem Abschlag von 5 dB(A)
zu bericksichtigen ist.

Gemal dem Schreiben der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministeriums
des Innern, fur Bau und Verkehr zum L&rmschutz in der Bauleitplanung vom
25.07.2014 /5/ mussen jedoch aktuelle Bauleitplanverfahren den Wegfall des Schie-
nenbonus bertcksichtigen, um insoweit rechtssicher ausgestaltet zu sein. Im Rahmen
der gemeindlichen Abwagung Uber den Bauleitplan sollte als Beurteilungsmal3stab fr
den Larm auch derjenige Pegel eingestellt werden, der sich ohne Anwendung des
Schienenbonus ergibt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird aus diesen Griinden bei der
Berechnung der vom Schienenverkehr im Plangebiet verursachten Gerduschimmissi-
onen keine Pegelkorrektur Ks (,Schienenbonus®) angewendet.

2.2.2 Anlagen nach TA Larm

Beim geplanten Standort der Fa. Palfinger handelt es sich um eine Anlage im Sinne
von 8 3 Abs. 5 BImSchG. Nach Nr. 1 TA Larm /6/ fallt diese Anlage in den Anwen-
dungsbereich der TA Larm.
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Die Beurteilung von Gerauschimmissionen dieser Anlagen erfolgt anhand der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm /6/.

Danach dirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden nicht
Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | inurbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fir die Tageszeit 16 Stunden.

Maf3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemaf Nr. 6.6 der TA Larm /6/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Auf3enbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fir Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.
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Die mafl3geblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden durfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /6/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit” (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bericksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /6/ sind nach Nr. 6.1 der TA La&rm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA L&rm)

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,lIrrele-
vanzgrenze® oder ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.
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Einwirkungsbereich einer Anlage (Nr. 2.2 der TA Larm)

Ein Immissionsort befindet sich im Einwirkungsbereich einer Anlage, wenn der Beur-
teilungspegel um weniger als 10 dB(A) unter dem malRgebenden Immissionsrichtwert
liegt oder die Gerauschspitzen den fir deren Beurteilung maf3geblichen Immissions-
richtwert erreichen.

Zuschlag fuir Ton- und Informationshaltigkeit bei Prognosen (Nr. A.2.5.2 der TA Larm)

Bei Ermittlung der Gerauschimmissionen durch Prognose ist fur die Teilzeiten, in de-
nen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Tone hervortre-
ten oder in denen das zu beurteilende Gerausch informationshaltig ist, je nach Auffal-
ligkeit ein Zuschlag Kt in Ho6he von 3 dB oder 6 dB anzusetzen.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist
von diesen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit bei Prognosen (Nr. A.2.5.3 der TA Larm)

Bei Prognoserechnungen ist fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Ger&ausch
Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag Ki in Hohe von 3 dB oder 6 dB an-
zusetzen.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist
von diesen auszugehen.

Gemengelagen (Nr. 6.7 der TA Larm)

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleich-
bar genutzte Gebiete und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (,Ge-
mengelage®), kdnnen die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissi-
onsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden
Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der gegenseiti-
gen Pflicht zur Rlcksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden.

Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.
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Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundsttick sollen in Kur-, Wohn-, Kern-,
Dorf- und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten durch Malinahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV /4/) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straen - RLS-90 /7/ zu berechnen.

3. Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Die Lage des Planungsgebietes fiir das Bauvorhaben der Firma Palfinger geht im
Uberblick aus Abbildung 1a hervor. Es befindet sich zwischen Gruber StralRe (EBE 1)
im Norden und der Bahnlinie Minchen-Muhldorf im Suden.

3.1 Gerauschemissionen

Zunachst werden auf Basis der vorliegenden Betriebsbeschreibung /b/ die vom
Planungsgebiet zukiinftig ausgehenden Gerauschemissionen prognostiziert.

3.1.1 Tiefgarage und oberirdische Pkw-Stellplatze

Das Bauvorhaben verfugt Uber 110 Stellplatze in einer Tiefgarage. Sicherheitshalber
gehen wir in der schalltechnischen Prognose von 120 Stellplatzen aus.

Im Regelfall werden bei einem Betrieb ausschlie3lich zur Tageszeit die Stellplatze
morgens angefahren und nachmittags oder abends wieder verlassen. Sicherheitshal-
ber gehen wir jedoch fir 50 % der Stellplatze davon aus, dass auf ihnen 4 Bewegun-
gen pro Tag stattfinden, beispielsweise wenn der Mitarbeiter zur Mittagszeit den Be-
trieb verlasst und anschlie3end wieder anfahrt.

Insgesamt ergeben sich somit in der geplanten Tiefgarage 60 « 2+ 60 « 4 = 360 Park-
bewegungen (Ein- oder Ausfahrten) pro Tag.
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Innerhalb der 16-stiindigen Tageszeit ergibt sich fur eine sicherheitshalber angenom-
mene Gleichverteilung eine Anzahl von 22,5 Bewegungen pro Stunde innerhalb und
aul3erhalb der Ruhezeiten nach TA Larm /6/.

FiUr den Fahrweg von der Gruber Stral3e zur Tiefgaragenrampe legen wir im digitalen
Berechnungsmodell eine Linienschallquelle mit einer Emissionshdéhe von 0,5 m Uber
Gelande zugrunde. Dieser wird nach Parkplatzlarmstudie /11/ in Verbindung
mit RLS-90 /7/ ein langenbezogener Schallleistungspegel in Hohe von
Lwa' = 28,5 + 19 = 47,5 dB(A) pro Meter zugewiesen. Die Bertcksichtigung der oben

genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt Uber einen sogenannten Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird in Bezug auf jeden Immissionsort fiir
den jeweils ungunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler Schallleistungs-
pegel in Hohe von Ly, may = 92,5 dB(A) fur beschleunigte Abfahrten nach /11/ bertick-

sichtigt.

Fiur die Tor6ffnung der Tiefgaragenrampe wird nach Parkplatzlarmstudie /11/ von
einem flachenbezogenen Schallleistungspegel in Hoéhe von 50 dB(A)/m? ausgegan-
gen, der im digitalen Berechnungsmodell einer entsprechenden senkrecht stehenden
Flachenschallguelle zugewiesen wird (siehe Abbildung 1b).

Die Berticksichtigung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt wieder tiber
einen Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird auch dieser Flachenschallquelle fir
den in Bezug auf jeden Immissionsort unginstigsten Punkt ein maximaler Schallleis-
tungspegel fur beschleunigte Abfahrten in Hohe von Ly na = 92,5 dB(A) nach /11/

zugewiesen.

In den vorliegenden Planunterlagen sind fur die Tiefgarage auch 2 Liuftungséffnungen
eingetragen.

Hierflr liegen derzeit noch keine naheren Angaben vor, so dass wir im Sinne einer auf
der sicheren Seite liegenden Beurteilung fiir jede der beiden Offnungen von einer
Punktschallquelle in 4 m Hohe tber Gelande mit einem Schallleistungspegel in Hohe
von je Lya =75 dB(A) fur einen durchgehenden Betrieb zwischen 06:00 Uhr und

22:00 Uhr ausgehen (siehe Abbildung 1b).
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Neben den Tiefgaragenstellplatzen sind auf dem Betriebsgelande auch 3 Bereiche mit
insgesamt 26 oberirdischen Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Im Sinne einer absolut auf
der sicheren Seite liegenden Beurteilung gehen wir fur diese Stellplatze von jeweils
einer Bewegung je Stellplatz und Stunde wahrend der gesamten Tageszeit zwischen
06:00 Uhr und 22:00 Uhr aus. Diese Bewegungshaufigkeiten werden den 11 Stellplat-
zen im Norden, den 10 Stellplatzen im Westen sowie den 5 Stellplatzen im Osten je-
weils Uber einen Tagesgang zugewiesen.

Fur Mitarbeiterstellplatze betragt nach Parkplatzlarmstudie /11/ der Schallleistungspe-
gel fur eine Bewegung pro Stunde nach dem sogenannten getrennten Verfahren

Lya = 63 + 0 +4 = 67 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird den entsprechenden Flachenschallquellen mit einer
Emissionshéhe von 0,5 m tber Geldnde zugewiesen.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm gehen wir fiir den in Bezug
auf jeden Immissionsort ungunstigsten Punkt der Flachenschallquellen von einem ma-
ximalen Schallleistungspegel in Hohe von Ly nax = 99,5 dB(A) flr das Schliel3en von

Kofferraumdeckeln nach Parkplatzlarmstudie /11/ aus.

Ebenfalls im Sinne einer auf der sicheren Seite liegenden Beurteilung gehen wir davon
aus, dass jeder Pkw, der einen oberirdischen Stellplatz anfahrt, das gesamte Gebaude
der Firma Palfinger umfahrt. Dieser Umfahrungsweg ist im digitalen Berechnungsmo-
dell durch eine Linienschallquelle mit einer Emissionshohe von 0,5 m tber Gelande
bertucksichtigt (siehe Abbildung 1b).

Dabei entspricht ein Einpark- und ein Ausparkvorgang auf einem Stellplatz jeweils

einer Gesamtumfahrung des Betriebsgelandes, so dass sich auf diesem Pkw-Fahrweg

wahrend der Tageszeit pro Stunde 1+10+ 3

= 13 Pkw-Bewegungen pro Stunde erge-
ben. Diese Anzahl wird fur die Linienschallquelle Gber einen Tagesgang beriicksichtigt.

Der Emissionsansatz entspricht demjenigen der Tiefgaragenzufahrt (siehe oben).

3.1.2 Lkw-Bewegungen

Nach /b/ ist pro Tag von ca. 11 Lkw-An- und Abfahrten als ,Tagesmaximum® auszuge-
hen. Im Sinne einer konservativen Prognose legen wir die doppelte Anzahl, also ins-
gesamt 20 Lkw-An- und Abfahrten auf dem Betriebsgelande pro Tag zugrunde.
Dabei gehen wir davon aus, dass jeweils 2 dieser An- und Abfahrten in der Ruhezeit
nach TA Larm /6/ erfolgen.
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Die Lkw-Servicehalle im zentralen Bereich des Betriebsgelandes verfugt tber Tore in
Nord- und Sudfassade. Wir gehen daher davon aus, dass jeder Lkw das Betriebsge-
lande auf der zugehorigen Fahrgasse einmal komplett umfahrt, so dass sich bei
20 Lkw-An- und Abfahrten auch 20 Lkw-Bewegungen auf der Gesamtumfahrung
ergeben. Diese Bewegungshaufigkeit wird wiederum tber einen Tagesgang beruck-
sichtigt. Die entsprechende Linienschallquelle im digitalen Berechnungsmodell wird in
einer Hohe von 1 m Uber Gelande berucksichtigt (siehe Abbildung 1b).

Nach der Studie /13/ wird der Linienschallquelle fiir eine Bewegung eines schweren
Lkw pro Stunde ein langenbezogener Schallleistungspegel in Hohe von 63 dB(A) pro
Meter zugewiesen.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums gehe wir fiir jeden Immissionsort in Bezug
auf den unguinstigsten Punkt der Linienschallquelle von einem maximalen Schallleis-
tungspegel in Hohe von Ly, . = 108 dB(A) aus, wie er nach /13/ beispielsweise beim

Entluften der Lkw-eigenen Betriebsbremse auftreten kann.

Das Rangieren der Lkw wird im digitalen Berechnungsmodell sowohl vor der Nordfas-
sade als auch vor der Sudfassade der Servicehalle berlicksichtigt. Wir gehen dabei
von einer halftigen Aufteilung aus, so dass sich pro Tag vor der Nord- und Sudfassade
jeweils 10 Rangiervorgénge ergeben.

Im Bereich des westlichen Betriebsgelandes ist ein Lkw-Manipulationsplatz zur Durch-
fuhrung von Ausstellungen, Vorfihrungen oder auch zur Benutzung als Einstellplatz
vorgesehen. Auch in diesem Bereich gehen wir sicherheitshalber pro Tag von insge-
samt 10 Rangiervorgéangen aus.

Der Studie /12/ kann fur Lkw-Rangiervorgéange ein Schallleistungspegel in Hohe von
Lwa = 99 dB(A) mit einer Einwirkdauer von ca. 2 Minuten je Rangiervorgang entnom-

men werden. Somit ergibt sich fur jeden der 3 Rangierbereiche eine Einwirkdauer von
20 Minuten pro Tag, die Uber den jeweiligen Tagesgang bertcksichtigt wird.

Der oben genannte Schallleistungspegel wird den jeweiligen Flachenschallquellen mit
einer Emissionshéhe von 1 m Uber Gelande zugewiesen.

DarlUber hinaus wird in Bezug auf jeden Immissionsort flr den ungunstigsten Punkt
der Flachenschallquellen von einem maximalen Schallleistungspegel in Hohe von
Lwamax = 108 dB(A) fur das Entluften der Betriebsbremse ausgegangen.
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3.1.3 Gerauschabstrahlung vom Gebaude

Mafgebliche Gerduschquellen am Gebaude stellen die insgesamt 14 Ein- und Aus-
fahrttore der Lkw-Servicehalle dar. Das Tor 15 fihrt lediglich zu einem Ausstellungs-
bzw. Prasentationsraum, so dass hier nicht von maf3geblichem Fahrverkehr auszuge-
hen ist.

Im Inneren der Servicehalle legen wir sicherheitshalber wahrend der gesamten Tages-
zeit einen mittleren Innenpegel in Hohe von L, = 80 dB(A) zugrunde. Ublicherweise

werden auch in Nutzfahrzeugwerkstatten gemittelt Gber den Tag deutlich geringere
Innenpegel auftreten.

Fur die Berechnung wird angenommen, dass die Tore der Servicehalle wahrend der
Tageszeitl4 Stunden geschlossen sind und 2 Stunden (aul3erhalb der Ruhezeiten
nach TA Larm) offen stehen.

Die flachenbezogenen Schallleistungspegel L, der Tore erhalt man gemaR VDI 2571
/14/ nach folgender Formel:

Ly [dB(A) prom?]=L,-R',— 4

Dabei ist Li der Halleninnenpegel und R’w das bewertete Schallddmm-MalR des
betrachteten Bauteils. Wir gehen hierbei fir gedffnete Tore von einem Schalldamm-
MalR von R'w=0dB und fir geschlossene Tore von einem Schallddmm-Maf3 von
R'w =15 dB aus.

Darlber hinaus wird auch bei den Toren in Bezug auf jeden Immissionsort flr den
ungunstigsten Punkt der Flachenschallguellen von einem maximalen Schallleistungs-
pegel in Hohe von Ly max = 108 dB(A) ausgegangen.

3.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Auf Basis des in Abschnitt 3.1 beschriebenen Emissionsansatzes wurden an den
umliegenden maf3geblichen Immissionsorten die zu erwartenden Beurteilungs- und
Maximalpegel bestimmt. Die Immissionsorte befinden sich zum einen im umliegenden
Gewerbegebiet sowie im Gewerbegebiet sudlich der Bahnstrecke.

Dartber hinaus werden Immissionsorte an der nordlich der Kirchheimer Allee gelege-
nen Kita und dem wiederum nérdlich hiervon gelegenen allgemeinen Wohngebiet
sowie am Rand des dstlich gelegenen Wohngebietes betrachtet.
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Fur die Kita gehen wir von der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes
mit den zugehdrigen Immissionsrichtwerten aus, da auch das nordlich hiervon
gelegene Wohngebiet als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen ist.

Das Wohngebiet im Osten befindet sich im Geltungsbereich eines einfachen Bebau-
ungsplanes, der keine Gebietsnutzung nach BauNVO ausweist. Aufgrund der Rand-
lage zum zwischenliegenden AulRenbereich ist eine hbhere Schutzbedurftigkeit als die-
jenige eines allgemeinen Wohngebietes, wie sie im vorliegenden Gutachten angesetzt
wird, nicht zu erwarten.

3.2.1 Beurteilungspegel

Im mittleren Bereich der Tabelle auf Seite 1 des Anhangs A sind die berechneten
Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten an den maf3geblichen Immissionsorten
gegenubergestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten die berech-
neten Beurteilungspegel um mehr als 6 dB(A) unter dem jeweils geltenden Immissi-
onsrichtwert nach TA Larm /6/ liegen.

Das Bauvorhaben ist somit nach Nr. 3.2.1 der TA Larm auch ohne Bertcksichtigung
der Gerauschvorbelastung aus anderen Anlagen nach TA Larm genehmigungsfahig.

Da daruber hinaus an allen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte um mehr als
10 dB(A) unterschritten werden, befinden sich diese Immissionsorte sogar auf3erhalb
des Einwirkungsbereiches nach Nummer 2.2 der TA Larm /6/.

Die Details der Ausbreitungsberechnung fur die Beurteilungspegel gehen aus den Sei-
ten 3 bis 10 des Anhangs A hervor.

3.2.2 Maximalpegel

Im rechten Bereich der Tabelle auf Seite 1 des Anhangs A sind an den Immissions-
orten die berechneten Maximalpegel dem jeweils zulassigen Spitzenpegelkriterium
nach TA Larm /6/ gegeniubergestellt.

An allen Immissionsorten wird das Spitzenpegelkriterium tagstuber sicher eingehalten.

Da nachts ausschliefilich haustechnische Anlagen in Betrieb sind, von denen keine
impulshaltigen Gerausche ausgehen, kann eine nachtliche Beurteilung in Bezug auf
das Spitzenpegelkriterium unterbleiben.

Die Details der Ausbreitungsberechnung fir die Maximalpegel gehen aus den Seiten
11 bis 18 des Anhangs A hervor.
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3.2.3 Anlagenbezogener Verkehr im o6ffentlichen Stralenraum

Aufgrund der hohen Verkehrsmenge auf der Gruber Stral3e (EBE 1) ist davon auszu-
gehen, dass sich der anlagenbezogene Verkehr unmittelbar mit der Einfahrt vom Be-
triebsgrundsttick in die EBE 1 mit dem ubrigen Stral3enverkehr vermischt.

Damit ist eine der drei kumulativ zu erfillenden Bedingungen aus Ziffer 7.4 der
TA Larm /6/ nicht erfillt, weshalb organisatorische Mal3hahmen zur Minderung der
Gerauschimmissionen des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen StralRenraum
nicht erforderlich sind.

4. Verkehrsgerausche

Auf das Planungsgebiet wirken die Verkehrsgerauschimmissionen der Gruber Stral3e
und der sudlich gelegenen Bahnlinie Minchen-Muhldorf ein. Im Zuge der Aufstellung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes sind daraus unter Beriicksichtigung der
allgemein in Gewerbegebieten zuldssigen Gerduschimmissionen die Anforderungen
an den baulichen Schallschutz (siehe Abschnitt 5 der vorliegenden Untersuchung) ab-
zuleiten.

4.1 Gerauschemissionen

Die Verkehrsmengen auf der Gruber StraRe wurden der amtlichen Zahlung /9/ ent-
nommen und nach /10/ auf den Planungshorizont des Jahrs 2035 hochgerechnet.
Die Hochrechnung geht aus Anhang B hervor.

Die Berechnung der Gerauschemissionen erfolgt dann nach RLS-19 /8/ und ist in
Anhang C dokumentiert.

Fur die Bahnstrecke Miinchen-Muhldorf liegen die Verkehrsmengenangaben /f/ vor.
Auf dieser Basis erfolgt die Berechnung der Gerdauschemissionen nach Schall03 /17/.
Diese Berechnung ist in Anhang D dokumentiert.

Im digitalen Berechnungsmodell werden die Emissionspegel den jeweiligen Stral3en-
bzw. Schienenabschnitten zugewiesen. Fir die Bahnstrecke wird dartber hinaus die
erhdhte Abstrahlung des Brickenbauwerkes im Osten des Planungsgebietes berick-
sichtigt.

4.2 Gerduschimmissionen und Beurteilung

Die sich im Planungsgebiet ergebenden Verkehrsgerauschimmissionen sind fir die
Tageszeit in Abbildung 2 und fur die Nachtzeit in Abbildung 3 dargestellt.
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Bei der Schallausbreitungsberechnung wird die in den Planunterlagen /a/ dargestellte
7 m hohe Larmschutzwand entlang der Stidgrenze des Planungsgebietes berlcksich-
tigt.

Tagsuber ergeben sich an den einzelnen Fassaden der Burogebaude und der
Servicehalle Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen bis zu 66 dB(A) im
Bereich der Gruber Stral3e und bis zu 67 dB(A) im Bereich der Bahnstrecke.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /3/ fur Gewerbegebiete in Hohe
von 65 dB(A) wird zwar geringfuigig uberschritten, der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /4/ in HGhe von 69 dB(A) jedoch eingehalten.

Nachts ergeben sich an der der Gruber Stral3e zugewandten Nordfassade Beurtei-
lungspegel bis 59 dB(A), die zwar den n&chtlichen schalltechnischen Orientierungs-
wert der DIN 18005 /3/ in Hohe von 55 dB(A) tberschreiten, jedoch den Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV /4/ in Hohe von 59 dB(A) gerade noch einhalten.

An den ubrigen Fassaden ergeben sich bedingt durch die von der Bahnstrecke ein-
wirkenden Gerduschimmissionen jedoch Beurteilungspegel bis 66 dB(A), so dass
auch der nachtliche Immissionsgrenzwert in Hohe von 59 dB(A) um bis zu 7 dB(A)
uberschritten wird. Berechnungspunkte mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwer-
tes sind in Abbildung 3 rot umrandet dargestellt.

Die Uberschreitungen sind jedoch aus Sicht des Schallimmissionsschutzes nicht von
Belang, da die Nutzung des Bauvorhabens ausschlie3lich auf die Tageszeit
beschrankt ist und insbesondere auch keine Wohnnutzungen vorgesehen sind.

5. Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Mit Bekanntmachung der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) vom
26.02.2021 /19/, wurde in Bayern am 01.04.2021 erstmalig die DIN 4109-1:2018-01
120/ als technische Regel beziiglich des Schallschutzes eingefihrt.

Auch gemal der BayTB vom Juni 2022, die mit Bekanntmachung vom 25.04.2022
bauaufsichtlich eingefuhrt wurde, ist die DIN 4109-1:2018-01 als technische Regel be-
zuglich des Schallschutzes anzuwenden.

Der Nachweis der Luftschallddammung von Aul3enbauteilen ist gemaRd Anlage A5.2/1
Absatz 5 der BayTB /19/ erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3enlarm am
Gebaude zu treffen sind (89 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der maf3gebliche AulRenlarmpegel (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen Maflinahmen zur La&rmminderung gleich oder héher ist als
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61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und &hnlichen Rdumen sowie Bettenrdaumen in Kranken-
hausern und Sanatorien

66 dB(A) bei Burordumen

Die AusgangsgrofR3e fur die Festlegung der baurechtlichen Anforderungen an die Luft-
schalldammung von Aul3enbauteilen ist gemaf DIN 4109-1:2018-01 /20/ der ,mal3-
gebliche AuBenlarmpegel“ La bzw. (bei Uberlagerung der Gerausche von mehreren
Larmarten, z.B. Verkehrsgerausche, Gewerbegerausche etc.) der ,resultierende Au-
Renlarmpegel” Lajres.

Zur Bildung des malR3geblichen bzw. des resultierenden Aul3enlarmpegels wird in die-
ser schalltechnischen Untersuchung das Verfahren nach der DIN 4109-2:2018-01 /21/
verwendet. Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt
dann nach DIN 4109-1:2018-01 /20/.

5.1 Berechnung des mal3geblichen AuRenlarmpegels

Zur Berechnung des maRR3geblichen Aul3enlarmpegels La sind in der DIN 4109-2:2018-
01 /21/ Berechnungsverfahren fir verschiedene Larmarten (Stralenverkehr, Schie-
nenverkehr, Wasserverkehr, Luftverkehr und Larm aus Gewerbe- und Industrieanla-
gen) angegeben.

Der mal3gebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhéhten néchtlichen Stérwirkung (zum
Schutz des Nachtschlafes).

Mafgeblich ist dann derjenige Beurteilungszeitraum, der die héhere Anforderung an
den baulichen Schallschutz ergibt.

Wirken verschiedene Gerauscharten (Verkehrsgerausche, Gewerbegerausche etc.)
auf das Planungsgebiet ein, so ergibt sich der resultierende AuR3enlarmpegel Lares aus
der energetischen Summe der mal3geblichen Aul3enlarmpegel dieser Gerauscharten.

In der Regel kann von einer Summenbetrachtung ausgegangen werden, da auch in
Wohngebieten grundsatzlich Anlagen (Warmepumpen, nichtstérendes Gewerbe) zu-
l&ssig sind. Neben der Larmbelastung durch Verkehrsgerausche sind deshalb auch
Gewerbegerausche zu bericksichtigen.
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Die Ermittlung der maf3geblichen AulRenlarmpegel La erfolgt fir die einzelnen Larmar-
ten unterschiedlich.

5.1.1 StralRen- und Schienenverkehr

Fur die Bestimmung des maRRgeblichen AuRenlarmpegels von Gerauschimmissionen
durch Stral3en- und Schienenverkehr ist der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /4/
zu berechnen.

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel La fir den Tag ergibt sich gemaf DIN 4109-
2:2018-01 /21/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel L: flr den Tag:

La,tag = LrTag + 3 dB(A)

Eine Bertcksichtigung des nachtlichen mal3geblichen AuRenlarmpegels kann unter-
bleiben, da das Bauvorhaben ausschliel3lich wahrend der Tageszeit genutzt wird.

Hinweis:

Gemal3 DIN 4109-2:2018-01 ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schie-
nenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-
Male von AulRenbauteilen der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5
dB zu mindern.

Diese Minderung wird derzeit fachlich kontrovers diskutiert, da das Frequenzspektrum
von Schienen- und Stralenverkehr sich kaum unterscheidet; es wird diese Minderung
maoglicherweise in der nachsten Ausgabe der Norm wieder gestrichen.

Daher wird in diesem Gutachten der Abschlag von 5 dB auf den Beurteilungspegel des
Schienenverkehrs nicht angewendet. Die Berechnung liegt somit auf der sicheren
Seite, jedoch steigt die Anforderung an die Gesamtschallddmmung erf. R'wges der
Fassaden um bis zu 5 dB.

5.1.2 Gewerbegerausche

Zur Berechnung des malf3geblichen AulRenlarmpegels durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen wird der Immissionsrichtwert der fir das Planungsgebiet festgesetzten Art der
baulichen Nutzung herangezogen. Ist keine Nutzungsart festgesetzt, so ist die tatsach-
lich bauliche Nutzung heranzuziehen.

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrieanlagen wird fir den
Tag nach DIN 4109-2:2018-01 /21/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Tages-Immissions-
richtwert der flr das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung gebildet:
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La,Tag = IRWTag + 3 dB(A)

Fir die Nacht wird der maf3gebliche Aul3enlarmpegel durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen aus dem um 3 dB(A) erhdohten Nacht-Immissionsrichtwert und einem Zu-
schlag von 10 dB(A) gebildet.

La,Nacht = IRWnNacht + 3 dB(A) + 10 dB(A)

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten wer-
den, sollte gemaf’ DIN 4109-2:2018-01 die tats&chliche Gerauschbelastung als Beur-
teilungspegel nach TA Larm ermittelt werden

In diesem Fall ergibt sich der maf3gebliche AulRenlarmpegel fir den Tag durch Addition
von 3 dB(A) auf den Beurteilungspegel fur den Tag:

La,Tag = Lr,Tag + 3 dB(A)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A):

LaNacht = Lr,Nacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte durch die Gerauschimmissi-
onen der auf das Planungsgebiet einwirkenden Anlagen nicht Uberschritten werden,
wird zur Bildung des malf3geblichen Au3enlarmpegels fir Gewerbe- und Industriean-
lagen der zulassige Immissionsrichtwert flir Gewerbegebiete (Tag) herangezogen.

5.2 Resultierender Aul3enlarmpegel

Der resultierende AuRenlarmpegel Lares Wird abschlieend nach DIN 4109-2:2018-01
/21/ durch die Bildung der energetischen Summe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel
fur die verschiedenen Gerauscharten jeweils fir den Beurteilungszeitraum Tag und
Nacht getrennt gebildet.

Im vorliegenden Fall kann aufgrund der ausschliel3lichen Nutzung zur Tageszeit die
Bildung des resultierenden Aul3enlarmpegels auf die Tageszeit beschrankt werden.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten resultierenden Aul3enlarmpe-
gel Lares an den Fassadenabschnitten der geplanten Geb&ude sind in Abbildung 4 zu
dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt.
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53 Erforderliches Gesamtschalldamm-MalR der AuRenbauteile

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'w,ges der Fassaden
von schutzbedurftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 /20/ nach folgender
Beziehung berechnet:

erf. R'w,ges = La,res - Kraumart

mit

Lares: resultierender AulRenlarmpegel nach Abschnitt 5.2

erf. R'w,ges: erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Malf3
KRraumart: Korrekturwert fur die Raumart / Nutzung

In der DIN 4109-1:2018-01 /20/ sind u.a. folgende Korrekturwerte fir die Raumart bzw.
Nutzung angegeben:

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten ist erf. R'w,ges = 30 dB fiir Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fur Barordume und Raume ahnlicher Nutzung sind die sich ergebenden erforderlichen
gesamten bewerteten Bauschallddmm-MalRRe in Abbildung 5 angegeben. Es ergeben
sich Anforderungswerte zwischen 35 dB und 37 dB an den einzelnen Fassaden.

Die angegebenen Schallddmm-Male erf. R'wges missen durch die Gesamtfassade,
d.h. die Summe aller AuRenbauteile einschlie3lich Fenster, Rollladenkéasten, Schall-
dammlfter etc. erreicht werden.

Der Nachweis ist nach DIN 4109-02:2018-01 zu fuihren.

6. Auflagenvorschlage fur den Genehmigungsbescheid

Da sich, wie in Abschnitt 3 gezeigt, die maf3geblichen Immissionsorte zur Beurteilung
der vom Bauvorhaben ausgehenden Gerauschimmissionen nach Nummer 2.2 der
TA Larm aufRerhalb des Einwirkungsbereichs der Anlage befinden, kann aus schall-
technischer Sicht auf eine Beauflagung ggf. reduzierter Immissionsrichtwerte an die-
sen Immissionsorten verzichtet werden.

Wir empfehlen daher, in den Genehmigungsbescheid lediglich folgende Auflagen zum
Betrieb aus schalltechnischer Sicht aufzunehmen:
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7.

1) Hinsichtlich der Beurteilung der vom Betrieb ausgehenden Gerduschimmissio-

nen gelten die Vorgaben der TA Larm (6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998), geéndert durch Ver-

waltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

2) Der Betrieb der Anlage inklusive An- und Abfahrtsverkehr ist auf die Tageszeit

zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr zu beschranken

Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Nachfolgend werden auf Basis der Erkenntnisse der schalltechnischen Berechnungen
Textvorschlage flur Festsetzungen und Begriindung des Bebauungsplanes aus schall-
technischer Sicht erarbeitet.

7.1

Festsetzungen

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Festsetzungen des
Bebauungsplanes zu tbernehmen:

7.2

Im Planungsgebiet ist der Nachweis der ausreichenden Schalldammung der
AulRenbauteile gegen Aul3enlarm nach den aufgrund Art. 81a Abs.1 Satz 1 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) bauaufsichtlich eingefiihrten Bayerischen
Technischen Baubestimmungen (BayTB) in der zum Zeitpunkt des Genehmi-
gungsantrages geltenden Fassung zu fuhren (siehe Hinweise).

Hinweise

Fur die Hinweise des Bebauungsplanes empfehlen wir den folgenden Textvorschlag:

Im Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes zur
Neuerrichtung des Standortes der Firma Palfinger in Poing wurde das Gutach-
ten der Larmschutzberatung Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 6358/B1/hu
vom 15.05.2023 erstellt, in dem die sich auf Basis der zum Zeitpunkt des Sat-
zungsbeschlusses absehbaren Gerauschemissionen im Planungsgebiet erge-
benden Anforderungen an den baulichen Schallschutz fir eine exemplarische
Anordnung moglicher Baukorper abgeleitet wurden.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind auch in der Begrindung des Bebau-
ungsplans erlautert.

Bei abweichenden Baukdrperstellungen ergeben sich in der Regel abwei-
chende Anforderungen.
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7.3 Begrindung

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Begrindung des Be-
bauungsplanes zu Ubernehmen:

Immissionsschutz

Im Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes zur
Neuerrichtung des Standortes der Firma Palfinger in Poing wurde bzgl. der
Gerauschemissionen und -immissionen das Gutachten der Larmschutzbera-
tung Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 6358/B1/hu vom 15.05.2023 erstellt.
Es kommt zu folgenden Ergebnissen:

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Die vom Planungsgebiet ausgehenden Gerauschimmissionen wurden an den
umliegenden mafgeblichen Immissionsorten innerhalb und aufRerhalb des
umgebenden Gewerbegebietes prognostiziert und beurteilt.

Die Berechnungen zeigen, dass an allen mal3geblichen Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 10 dB(A) unterschritten
sind. Das Bauvorhaben ist daher auch ohne Berucksichtigung der Gerdusch-
vorbelastung aus anderen Anlagen nach TA Larm gemalR Ziffer 3.2.1 der
TA Larm genehmigungsfahig. Die Immissionsorte befinden sich dartber hin-
aus nach Ziffer 2.2 der TA Larm aufRerhalb des Einwirkungsbereiches der ge-
planten Anlage.

An allen Immissionsorten wird darliber hinaus das jeweilige Spitzenpegelkrite-
rium sicher eingehalten.

Die Beurteilung konnte sich im Wesentlichen auf die Tageszeit beschréanken,
da ein Nachtbetrieb des Standortes zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr nicht
vorgesehen ist.

Organisatorische MafRnahmen zur Minderung der Gerauschimmissionen des
anlagenbezogenen Verkehrs im offentlichen Stral3enraum sind nicht erforder-
lich.
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Baulicher Schallschutz

Um einerseits den in Gewerbegebieten allgemein zulassigen gewerblichen
Gerduschimmissionen bis 65 dB(A) tagsuber und andererseits der hohen
Verkehrsgerauschbelastung des Planungsgebietes durch die Gruber StralRe
(EBR 1) im Norden und die Bahnlinie Minchen-Muhldorf im Stiden Rechnung
zu tragen, wurden fur die geplante Baukdrperstellung die Anforderungen zum
baulichen Schallschutz dimensioniert, die fur Aufenthaltsraume ausreichen-
den Schallschutz gewahrleisten.

Fur Burordume und Raume ahnlicher Nutzung ergeben sich erforderliche ge-
samte bewertete Bauschalldamm-MalRe zwischen 35 dB und 37 dB an den
einzelnen Fassaden.

Unter Bericksichtigung dieser Anforderungen sind die Gebaude in der in der
schalltechnischen Untersuchung betrachteten Konstellation realisierbar. Bei
abweichenden Gebaudestellungen werden sich an den einzelnen Fassaden
abweichende Beurteilungspegel und somit auch abweichende Anforderungen
an den baulichen Schallschutz vergeben. Diese unterschiedlichen Konstellati-
onen sind im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans nicht abschlie-
Rend prufbar, so dass in die Festsetzungen zum baulichen Schallschutz eine
diesbezigliche Nachweispflicht im nachfolgenden Genehmigungsverfahren
aufgenommen wurde.

Dabei wird anstelle einer statischen Verweisung auf die zum Zeitpunkt des
Satzungsbeschlusses geltenden technischen Baubestimmungen bewusst
eine dynamische Verweisung auf die zum Zeitpunkt der Genehmigung des
Bauvorhabens geltenden bauaufsichtlich eingefiihrten technischen Baube-
stimmungen verwendet, um auch zuklnftig Abweichungen zwischen den Fest-
setzungen des Bebauungsplanes und den dann jeweils bauaufsichtlich einge-
fuhrten technischen Baubestimmungen zu vermeiden.

Da eine nachtliche Nutzung nicht vorgesehen ist und insbesondere keine
Betriebsleiterwohnungen geplant sind, kann auf die Festsetzung schalldam-
mender Luftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer verzichtet
werden.
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8. Prognoseunsicherheit

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fir die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitéatserklarung gemarf "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Berechnungsfeh-
lern auf dem Ausbreitungsweg, soweit erforderlich, ein digitales Gelandemodell sowie
digitale Flurkarten. Zur Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel die DIN ISO
9613-2 verwendet. Diese entspricht einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2. In Ta-
belle 5 der DIN ISO 9613-2 ist in Abhangigkeit vom Abstand zwischen Gerauschquelle
und Empfanger sowie der mittleren Ausbreitungshéhe eine geschétzte Genauigkeit
von maximal £3dB angegeben. Bei einem Vertrauensintervall von 95%, welches bei
einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 zugrunde gelegt werden kann, entspricht
dies einer Standardabweichung von 1,5 dB.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen malRgeblichen Gerauschquellen. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass auch das Gesamtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwar-
tenden Streubreiten im Rahmen der auftretenden Prognoseunsicherheit wiedergibt
und eine Unsicherheit in der Ausbreitungsberechnung ausreichend kompensiert wird.

Bei Berechnungen nach RLS-19 beziehungsweise Schall 03 (16. BImSchV) wird ein
in den jeweiligen Richtlinien festgelegtes und durch Rechtsverordnung normiertes Be-
rechnungsverfahren verwendet.

Die verwendete Schallprognose-Software SoundPLAN erfllt die zugehérigen Testauf-
gaben. Beurteilungsverfahren und Berechnungsverfahren sind aufeinander abge-
stimmt, so dass eine Prognoseunsicherheit im Ublichen Sinne bei diesem Berech-
nungsverfahren nicht auftritt.

9. Zusammenfassung

Die Firma Palfinger plant den Neubau eines Standortes in Poing zwischen Gruber
Stral3e (EBR 1) und Bahnlinie Minchen-Muhldorf.

Zunachst wurden die vom Planungsgebiet ausgehenden Gerduschimmissionen an
den umliegenden maf3geblichen Immissionsorten auf Basis der vorliegenden Betriebs-
beschreibung prognostiziert und beurteilt.
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Die Berechnungen zeigen, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten die Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm um mindestens 10 dB(A) unterschritten werden.

Daher ist das Bauvorhaben auch ohne Beriicksichtigung der Gerduschvorbelastung
aus anderen Anlagen nach TA Larm genehmigungsfahig. Die Immissionsorte befinden
sich dartber hinaus nach Ziffer 2.2 der TA Larm sogar auf3erhalb des Einwirkungsbe-
reiches der geplanten Anlage.

An allen Immissionsorten wird das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm sicher einge-
halten.

Aufgrund der ausschlief3lich geplanten Nutzung zur Tageszeit kann auch die Berech-
nung und Beurteilung der Gerduschimmissionen fur den Betrieb der geplanten Anla-
gen auf die Tageszeit beschrankt werden.

Organisatorische MalRnahmen zur Minderung der Gerduschimmissionen des anlagen-
bezogenen Verkehrs im offentlichen Stralenraum sind aufgrund der unmittelbaren
Vermischung mit dem Verkehrsgeschehen auf der EBE 1 nicht erforderlich.

Zur Ubernahme in den Genehmigungsbescheid des Bauvorhabens wurden aus schall-
technischer Sicht Auflagenvorschlage formuliert.

DarlUber hinaus wurden die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerausch-
emissionen der nordlich gelegenen Gruber Stral3e sowie der sidlich gelegenen Bahn-
linie Minchen -Muhldorf prognostiziert. Hieraus wurden unter Berlicksichtigung der
allgemein in Gewerbegebieten zulassigen Gerduschimmissionen aus Anlagen nach
TA Larm die Anforderungen an den baulichen Schallschutz abgeleitet

Zur Ubernahme in Festsetzungen, Hinweise und Begrindung des vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplanes wurden Textvorschldge aus schalltechnischer Sicht angege-
ben.

Dipl.-Ing. Jens Hunecke Konrad Dinter

Leiter der Messstelle Sachbearbeiter



BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 15 17
Name HR | Geschoss [Nutzung| GH Z IRW,T [ IRW,N | LrT LrN | LrT,diff [ LrN,diff SPK,T | LT,max | LT,max,diff
m m | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
10 GE 1 o EG GE |[514,32(516,52| 65 50 | 48,0 | 24,7 | -17,0 | -253 95 80,6 -
1.0G 514,32 [ 519,32 | 65 50 | 48,8 | 25,7 | -16,2 | -24,3 95 79,7 -
10 GE 2 S EG GE |514,52|516,76 | 65 50 | 50,8 | 232 | -142 | -26,8 95 74,6 -
1.0G 514,52 | 519,56 | 65 50 | 51,9 | 246 | -131 | -254 95 74,3 -
2.0G 514,52 [ 522,36 | 65 50 | 52,7 | 26,1 | -123 | -23,9 95 73,9 -
3.0G 514,52 | 525,16 | 65 50 | 52,8 | 27,3 | -12,2 | -22,7 95 73,5 -
4.0G 514,52 | 527,96 | 65 50 | 52,7 | 27,7 | -12,3 | -22,3 95 73,0 -
10 GE 3 SW EG GE |[513,50(51540 [ 65 50 | 438 [ 228 | -212 | -27,2 95 69,2 -
10 GE 4 NW EG GE [515,19(519,06 | 65 50 | 357 | 234 | -29.3 | -26,6 95 53,8 -
1.0G 515,19 | 521,86 | 65 50 | 375 | 246 | -275 | -254 95 55,2 -
2.0G 515,19 | 524,66 | 65 50 | 41,1 | 25,7 | -239 | -243 95 59,3 -
10 Kita S 1.0G WA |[512,74 514,78 | 55 40 | 168 | 6,7 | -38,2 | -33.3 85 31,5 -
2.0G 512,74 | 517,58 | 55 40 | 183 | 90 | -36,7 | -31,0 85 33,5 -
IO WA Nord S EG WA |[512,66 514,89 [ 55 40 | 194 | 93 | -356 | -30,7 85 36,4 -
1.0G 512,66 | 517,69 | 55 40 | 205 | 10,9 | -345 | -29.1 85 384 -
2.0G 512,66 | 520,49 | 55 40 | 21,8 | 11,0 | -33,2 | -29,0 85 40,2 -
IO WA Ost w EG WA [513,97 516,36 | 55 40 | 254 | 88 | -29.6 | -31,2 85 41,8 -
1.0G 513,97 | 519,16 | 55 40 | 256 | 88 | -294 | -31,2 85 41,9 -
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Gelandehohe
6Z m Immissionsorthdhe
7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
9 LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwerttiberschreitung Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
%@W Steger & Partner GmbH Frauendorferstrale 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 15.05.2023, 14:37, RL4
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28

Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

IOGE1 1.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 25,7 dB(A) LrT,diff -16,2 dB(A) LrN,diff -24,3 dB(A)

Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 2,8 64,0 -47,1| 0,0 -5,7 | -0,1 0,0 0,3 25,2 0,0 0,0 25,2 0,0 25,2

Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 30 1410 |-540]| -15 | -11,4| -0,3 0,0 57 16,6 0,0 0,0 16,6 0,0 16,6

Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 (3,0 78,7 489 | -26 | 41 (| 01 0,0 3.2 38,3 1,0 0,0 39,2

Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 15958 |2,9 25,2 -39,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0 04 63,0 -16,8 0,0 46,2

Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 1055 |-51,5| -3,6 | -13,9( -0,2 0,0 7,8 40,7 -16,8 0,0 23,8

Lkw Rangieren Siid Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 109,7 | -51,8 | -3,7 | -13,6 | -0,2 0,0 14,5 | 47,2 -16,8 0,0 30,4

Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 (3,0 80,2 -491| -28 | -48 | -0,1 0,0 3,7 21,8 11,1 0,0 32,9

Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 135,6 3,0 127,5 | -53,1 | -3,9 -3,7 -0,2 0,0 2,1 11,1 10,4 0,0 21,5

Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 30| 149,7 | -545| 41 | -20,2| -0,3 0,0 2,8 -6,2 7,0 0,0 0,8

Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 1293 (3,0 53,1 455 | -25 | -6,7 | -0,1 0,0 4,8 20,1 10,0 0,0 30,1

TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 3,0 49,3 -448 | -2,2 0,0 -0,1 0,0 0,6 18,7 13,5 0,0 32,2

TG: Luftung Nord Punkt 75,0 75,0 2,9 35,3 -419 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 36,1 0,0 0,0 36,1

TG: Luftung Std Punkt 75,0 75,0 2,9 44,1 -439 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 11 35,1 0,0 0,0 35,1

TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 6,0 40,9 4321 -09 | -52 | -0,1 0,0 04 19,3 13,5 0,0 32,8

Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 87,1 -49,8 | -3,1 | -195 | -0,2 0,0 2,1 24,5 -8,2 0,0 16,4

Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 94,7 -50,5 | -3,3 | -19,1 | -0,2 0,0 4,1 26,1 -8,2 0,0 17,9

Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 [ 100,7 | -51,1| -34 | -18,8 | -0,2 0,0 12,8 | 34,4 -8,2 0,0 26,2

Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 [ 1080 |-51,7| -355 | -18,6 | -0,2 0,0 13,3 | 34,3 -8,2 0,0 26,2

Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1144 | -522| -36 |-184 | -0,2 0,0 12,4 | 331 -8,2 0,0 24,9

Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1215 | -52,7| -36 | -183 | -0,2 0,0 2,8 22,9 -8,2 0,0 14,8

Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1278 | -531| -3,7 | -18,2 | -0,2 0,0 4,6 24,4 -8,2 0,0 16,2

Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1303 |-533| -3,7 | -17,2| -0,3 0,0 7,3 27,8 -8,2 0,0 19,7

Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1241 | -529| -3,7 | -17,1| -0,2 0,0 17,4 | 38,5 -8,2 0,0 30,4

Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1170 | -524| -36 | -17,0| -0,2 0,0 17,1 | 38,9 -8,2 0,0 30,8

Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1108 |-519| -35 |-16,9| -0,2 0,0 16,8 | 39,4 -8,2 0,0 31,2

Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 [ 103,7 | -51,3 | -34 | -16,7 | -0,2 0,0 16,4 | 39,8 -8,2 0,0 31,6

Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 97,9 -50,8 | -3,3 | -16,5 | -0,2 0,0 15,9 | 40,1 -8,2 0,0 32,0

Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 90,6 -50,1 | -3,2 | -16,1 | -0,2 0,0 14,4 | 39,8 -8,2 0,0 31,7
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN

dB(A) | dB(A) m,m? | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
IOGE2 3.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N50dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 27,3 dB(A) LrT,diff -12,2 dB(A) LrN,diff -22,7 dB(A)
Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 2,7 70,1 -479 1 0,0 53 | -01 0,0 0,0 24,4 0,0 0,0 24,4 0,0 24,4
Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 2,7 72,4 -48,2 | 0,0 -5,1 -0,1 0,0 0,0 24,2 0,0 0,0 24,2 0,0 24,2
Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 (2,9 54,5 -45,7 | -0,4 -0,8 -0,1 0,0 0,9 44,5 1,0 0,0 45,5
Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 1595,8 (3,0 | 100,3 | -51,0 | -2,3 -2,3 -0,2 0,0 1,8 48,0 -16,8 0,0 31,2
Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 45,1 -44,1 |1 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,1 59,9 -16,8 0,0 43,1
Lkw Rangieren Sud Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 83,6 -49,4 | -1,8 | -229 | -0,2 0,0 4,4 32,1 -16,8 0,0 15,3
Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 (3,0 58,2 -46,3 | -0,6 1,1 | -01 0,0 11 27,9 11,1 0,0 39,0
Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 1356 (3,0 39,0 -42,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,8 27,9 10,4 0,0 38,3
Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 3,0 78,2 -489 | -16 | -183 | -0,1 0,0 0,2 1,3 7,0 0,0 8,3
Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 129,3 (3,0 76,6 -48,7 | -16 | -16,8 | -0,1 0,0 0,6 3,4 10,0 0,0 13,4
TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 3,0 62,9 -47,0 | -0,7 0,0 -0,1 0,0 1,2 18,7 13,5 0,0 32,2
TG: Liftung Nord Punkt 75,0 75,0 3,0 77,7 -48,8 | -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,1 28,4 0,0 0,0 28,4
TG: Liftung Sud Punkt 75,0 75,0 3,0 95,7 -50,6 | -16 | -16,3 | -0,2 0,0 10,1 | 19,3 0,0 0,0 19,3
TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 6,0 74,3 -48,4 | -1,2 0,0 -0,1 0,0 0,3 18,8 13,5 0,0 32,3
Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 59 50,0 -45,0 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 50,0 -8,2 0,0 41,9
Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 59 48,6 -44,7 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 50,4 -8,2 0,0 42,3
Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 59 48,4 -44,7 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 50,5 -8,2 0,0 42,3
Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 59 49,1 -448 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 50,3 -8,2 0,0 42,2
Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 59 50,5 -45,1 |1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 49,9 -8,2 0,0 41,8
Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 59 53,0 -455 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 49,5 -8,2 0,0 41,4
Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 59 55,9 -459 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,9 50,8 -8,2 0,0 42,7
Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 81,2 -49,2 | -1,4 | -23,2 ] -0,2 0,0 2,2 23,3 -8,2 0,0 15,1
Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 79,3 -49,0 | -1,3 | -23,3 | -0,2 0,0 2,1 23,3 -8,2 0,0 15,1
Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 77,6 -488 | -1,2 | -234 ] -0.1 0,0 15 22,9 -8,2 0,0 14,8
Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 76,6 -48,7 | -1,2 | -235] -0,1 0,0 0,4 21,9 -8,2 0,0 13,7
Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 76,2 -486 | -1,2 | -235] -0,1 0,0 0,5 22,0 -8,2 0,0 13,9
Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 76,3 -486 | -1,2 | -235] -0,1 0,0 0,5 22,0 -8,2 0,0 13,8
Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 77,2 -48,7 | -1,2 | -23,4] -0,1 0,0 3,3 24,8 -8,2 0,0 16,6
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
IOGE3 EG GE IRW,T 65dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 43,8 dB(A) LrN 22,8 dB(A) LrT,diff -21,2 dB(A) LrN,diff -27,2 dB(A)
Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 30| 1294 | -53,2 | -16 | -153 | -0,2 0,0 0,0 7,6 0,0 0,0 7,6 0,0 7,6
Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 2,9 53,8 -456 | 0,0 -9,5 -0,1 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 22,7 0,0 22,7
Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 (3,0 67,5 -47,6 | -2,5 -2,7 -0,1 0,0 1,7 39,7 1,0 0,0 40,6
Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 15958 (3,0 | 1684 | -555| -45 [ -18,1 ] -0,3 0,0 12,7 | 36,2 -16,8 0,0 19,4
Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 84,5 -49,5 | -39 [ -19,0 | -0,2 0,0 15,6 | 45,0 -16,8 0,0 28,2
Lkw Rangieren Sud Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 79,6 -49,0 | -3,8 -7,7 -0,1 0,0 2,6 44,0 -16,8 0,0 27,1
Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 (3,0 68,2 47,7 | -2,9 -2,8 -0,1 0,0 2,0 23,4 111 0,0 34,5
Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 1356 (3,0 76,0 -48,6 | -4,0 -3,8 -0,1 0,0 3,4 16,9 10,4 0,0 27,3
Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 3,0 42,4 -435 | -2,4 -0,4 -0,1 0,0 2,2 25,8 7,0 0,0 32,8
Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 129,3 (3,0 1384 | -538 | -45 |-20,3| -0,3 0,0 0,6 -8,2 10,0 0,0 1,8
TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 30| 1506 | -545| 45 |-18,0( -0,3 0,0 17,5 55 13,5 0,0 19,0
TG: Liftung Nord Punkt 75,0 75,0 30| 1659 | -554 | 41 |-184 | -0,3 0,0 15,7 | 15,5 0,0 0,0 15,5
TG: Liftung Sud Punkt 75,0 75,0 30| 151,3 | -546 | -40 | -20,7 | -0,3 0,0 9,4 7,8 0,0 0,0 7,8
TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 60| 1519 | -546 | 44 | -199 | -0,3 0,0 20,0 9,1 13,5 0,0 22,6
Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1050 | -51,4| -40 |-20,2 | -0,2 0,0 15,8 | 35,0 -8,2 0,0 26,9
Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 97,6 -50,8 | -3,9 | -20,3 | -0,2 0,0 155 | 354 -8,2 0,0 27,2
Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 91,8 -50,2 | -3,8 | -20,4 | -0,2 0,0 15,3 | 35,7 -8,2 0,0 27,5
Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 84,8 -49,6 | -3,7 | -20,5] -0,2 0,0 14,9 | 36,1 -8,2 0,0 27,9
Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 78,7 -489 | -3,6 |-20,6 | -0,2 0,0 14,7 | 36,5 -8,2 0,0 28,3
Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 71,8 -48,1 | -34 |-208 | -0,1 0,0 15,9 | 38,55 -8,2 0,0 30,3
Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 65,9 47,41 -32 |-21,1] 0,1 0,0 2,9 26,2 -8,2 0,0 18,0
Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 61,7 -46,8 | -3,0 | -21,9] -0,1 0,0 9,5 32,7 -8,2 0,0 24,5
Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 68,0 476 | -3,2 |-21,7] -0,1 0,0 7,8 30,2 -8,2 0,0 22,0
Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 75,2 -485 | -35 [ -215] -0.1 0,0 9,6 31,1 -8,2 0,0 22,9
Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 81,6 -49,2 | -3,6 | -21,3 | -0,2 0,0 10,8 | 315 -8,2 0,0 23,4
Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 88,8 -50,0 | -3,7 | -21,2 | -0,2 0,0 9,5 29,5 -8,2 0,0 21,3
Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 94,8 -50,5| -3,8 | -21,1] -0,2 0,0 8,2 27,6 -8,2 0,0 19,4
Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1024 | -51,2| -40 |-21,0( -0,2 0,0 10,2 | 28,9 -8,2 0,0 20,7
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28

Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

IOGE4 2.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N50dB(A) LrT 41,1 dB(A) LrN 25,7 dB(A) LrT,diff -23,9 dB(A) LrN,diff -24,3 dB(A)

Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 2,8 93,0 -50,4 | 0,0 -4,7 | -0,2 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 22,6 0,0 22,6

Buro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 2,9 99,6 -51,0 | 0,0 41 | -0,2 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 22,7 0,0 22,7

Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 (3,0 90,9 -50,2 | -2,2 | -13,1 | -0,2 0,0 75 | 326 1,0 0,0 33,5

Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 15958 3,0 | 1059 |-515| -28 | -70 | -0,2 0,0 1,2 41,7 -16,8 0,0 24,9

Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 106,8 | -51,6 | -29 | -22,0 | -0,2 0,0 80 | 334 -16,8 0,0 16,6

Lkw Rangieren Siid Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 68,0 476 | -16 | -145( -0,1 0,0 85 | 46,6 -16,8 0,0 29,8

Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 (3,0 90,4 -50,1 | -2,4 | -13,4 | -0,2 0,0 7,3 16,0 11,1 0,0 27,2

Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 1356 (3,0 | 1239 |[-529 | -32 [-21,3| -0,2 0,0 6,8 -0,9 10,4 0,0 9,6

Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 30| 1028 |-51,2| -29 | -152 | -0,2 0,0 12,0 | 12,5 7,0 0,0 19,5

Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 1293 (3,0 95,2 -50,6 | -2,7 | -152 | -0,2 0,0 5,0 6,3 10,0 0,0 16,3

TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 3,0 125,1 529 | -32 |-214 ] -0,2 0,0 10,1 -2,4 13,5 0,0 111

TG: Luftung Nord Punkt 75,0 75,0 30| 1319 |-534| -28 | -20 | -0,3 0,0 1,9 21,4 0,0 0,0 21,4

TG: Luftung Std Punkt 75,0 75,0 3,0 90,8 502 | -18 | -53 | -0,2 0,0 0,0 20,5 0,0 0,0 20,5

TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 6,0 1155 | -522| -2,9 | -182 | -0,2 0,0 47 -0,5 13,5 0,0 13,0

Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 99,2 -50,9 | -2,5 | -22,4 | -0,2 0,0 2,4 21,5 -8,2 0,0 13,3

Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 99,1 -50,9 | -2,5 | -22,4 | -0,2 0,0 8,0 27,0 -8,2 0,0 18,9

Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 99,5 -50,9 | -2,5 | -22,4 | -0,2 0,0 7.8 26,9 -8,2 0,0 18,7

Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 1004 |-510| -25 |-223| -0,2 0,0 7,0 25,9 -8,2 0,0 17,8

Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1016 |-511| -25 |-223| -0,2 0,0 4,8 23,7 -8,2 0,0 15,5

Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1034 | -513| -2,6 | -22,2| -0,2 0,0 5,6 24,3 -8,2 0,0 16,1

Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 1054 | -514| -26 | -22,1| -0,2 0,0 58 24,3 -8,2 0,0 16,2

Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 79,7 49,01 -19 | -93 | -0,2 0,0 3,6 38,2 -8,2 0,0 30,0

Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 77,1 -48,7 | -18 | -96 | -0,1 0,0 35 | 383 -8,2 0,0 30,1

Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 74,6 -484 | -1,7 | -98 | -0,1 0,0 35 | 384 -8,2 0,0 30,3

Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 72,9 -48,2 | -16 | -100 | -0,1 0,0 35 | 385 -8,2 0,0 30,4

Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 71,6 -48,1| -15 | -101 | -0,1 0,0 35 | 387 -8,2 0,0 30,5

Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 71,1 -48,0| -1,4 | -102 | -0,1 0,0 35 | 387 -8,2 0,0 30,5

Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 71,2 -48,0| -14 | -102 | -0,1 0,0 35 | 386 -8,2 0,0 30,5
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
IO Kita 2.0G WA IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 18,3 dB(A) LrN 9,0 dB(A) LrT,diff -36,7 dB(A) LrN,diff -31,0 dB(A)
Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 30| 4294 | -63,6 | -3,8 -3,8 -0,8 0,0 0,0 59 0,0 1,9 7.9 0,0 59
Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 30| 3895 | -62,8 | -3,7 -4,7 -0,8 0,0 0,0 6,1 0,0 1,9 8,0 0,0 6,1
Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 30| 4045 | -63,1| 45 | -164 | -0,8 0,0 2,4 8,2 1,0 11 10,3
Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 1595,8 (3,0 | 458,2 | -64,2 | -46 | -143 ] -0,9 0,0 2,5 20,6 -16,8 11 5,0
Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 389,7 | 628 ( -45 |-152 | -0,8 0,0 2,5 21,2 -16,8 11 55
Lkw Rangieren Sud Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 4241 | -635 | -46 |-20,2| -0,8 0,0 4,3 17,2 -16,8 11 1,5
Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 3,0 | 405,7 -63,2 | -46 | -16,7 | -0,8 0,0 2,5 -7,9 111 1,9 52
Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 1356 (3,0 3681 |-62,3| -45 |-16,8| -0,7 0,0 2,3 -12,1 10,4 1,9 0,3
Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 30| 3865 | -62,7| -45 | -143 | -0,7 0,0 2,2 -10,1 7,0 1,9 -1,2
Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 129,3 (3,0 | 4359 | -638 | -46 |-20,3| -0,8 0,0 0,0 |[-195 10,0 1,9 -7,6
TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 3,0 | 417,2 -634 | 46 | -14,7 | -0,8 0,0 1,1 -17,1 13,5 1,9 -1,7
TG: Liftung Nord Punkt 75,0 75,0 30| 4285 | -636 | 44 |-126 | -0,8 0,0 0,0 -3,5 0,0 1,9 -1,6
TG: Liftung Sud Punkt 75,0 75,0 30| 4550 | -642| -45 | -204 | -0,9 0,0 0,0 [-11,9 0,0 1,9 -10,0
TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 6,0 | 4306 | -63,7| 45 |-136 | -0,8 0,0 0,0 [-143 13,5 1,9 1,2
Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4057 | -63,2| -45 |-140( -0,8 0,0 0,0 12,6 -8,2 0,5 49
Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 4014 | -631| 45 |-141( -0,8 0,0 0,0 12,6 -8,2 0,5 49
Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 3982 | -630| 45 |-142 | -0,8 0,0 0,0 12,6 -8,2 0,5 49
Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 3944 | -629 | 45 | -143 | -0,8 0,0 0,0 12,5 -8,2 0,5 4,8
Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 3910 | -628 | -45 | -144 | -0,8 0,0 0,0 12,5 -8,2 0,5 4,8
Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 3874 | -628 | -45 | -146 | -0,7 0,0 0,0 12,5 -8,2 0,5 4,8
Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 3843 | -62,7| -45 | -16,6 | -0,7 0,0 0,0 10,5 -8,2 0,5 2,8
Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4090 | -632| 45 |-20,2( -0,8 0,0 6,9 13,2 -8,2 0,5 55
Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 60| 4119 | -633| 45 |-20,2( -0,8 0,0 0,0 6,2 -8,2 0,5 -15
Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4153 | -634 | 45 |-20,3( -0,8 0,0 0,0 6,1 -8,2 0,5 -1,6
Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4185 | -634 | -45 |-20,3( -0,8 0,0 0,0 6,0 -8,2 0,5 -1,7
Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4221 | -635| 45 |-20,3 | -0,8 0,0 0,0 59 -8,2 0,5 -1,8
Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4252 | -636| -45 |-203( -0,8 0,0 0,0 5,8 -8,2 0,5 -1,9
Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 429,2 | -636 | -45 |-203( -0,8 0,0 2,3 8,0 -8,2 0,5 0,3
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m? | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
I0 WA Nord 2.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 21,8dB(A) LrN 11,0 dB(A) LrT,diff -33,2 dB(A) LrN,diff -29,0 dB(A)
Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 3,0 4908 | -648| -3,8 -1,0 | -0,9 0,0 0,0 7,5 0,0 1,9 9,4 0,0 7,5
Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 3,0 | 4458 | -64,0 | -3,7 -0,9 -0,9 0,0 0,0 8,5 0,0 1,9 10,4 0,0 8,5
Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 3,0 | 463,8 -643 | 45 | -115| -0,9 0,0 31 12,7 1,0 11 14,8
Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 15958 (3,0 | 521,3 | -653 | 45 [-11,0] -1,0 0,0 3,6 23,8 -16,8 11 8,2
Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 3,0 | 449,6 -640 | 44 (-119] -0,9 0,0 2,6 23,4 -16,8 11 7,7
Lkw Rangieren Sud Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 4818 | 646 | -45 | -20,0| -0,9 0,0 10,7 | 22,6 -16,8 11 6,9
Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 3,0 | 4649 -64,3 | -45 | -124 ] -0,9 0,0 3,7 -3,5 111 1,9 9,5
Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 135,6 30| 4270 | -636 | -45 | -146 | -0,8 0,0 2,7 -10,7 10,4 1,9 1,6
Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 30| 4416 | -639 | -45 -8,0 -0,9 0,0 1,9 -5,3 7,0 1,9 3,6
Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 129,3 (3,0 4979 | -649 | -45 |-204| -1,0 0,0 0,0 |[-20,8 10,0 1,9 -8,9
TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 30| 480,2 | -646 | 45 |-11,8  -0,9 0,0 0,9 -15,7 13,5 1,9 -0,2
TG: Liftung Nord Punkt 75,0 75,0 30| 4925 | -648 | 44 -7,7 -0,9 0,0 0,0 0,1 0,0 1,9 2,0
TG: Liftung Sud Punkt 75,0 75,0 30| 5171 | -653 | 44 |-199 | -1,0 0,0 0,0 |-12,6 0,0 1,9 -10,7
TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 6,0 | 4937 | -649 | 45 | -13,8 ( -1,0 0,0 0,0 |-15,8 13,5 1,9 -0,3
Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 466,3 | -64,4 | -44 -9,8 -0,9 0,0 0,0 15,6 -8,2 0,5 7.9
Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4616 | -643 | -44 |-10,0( -0,9 0,0 0,0 15,5 -8,2 0,5 7.8
Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4580 | -642| 44 |-10,1 | -0,9 0,0 0,0 15,4 -8,2 0,5 7,7
Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 453,7 | -641| 44 | -10,3 | -0,9 0,0 0,0 15,3 -8,2 0,5 7,6
Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4499 | -641| 44 |-105( -0,9 0,0 0,0 15,2 -8,2 0,5 7,5
Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4458 | -640| 44 |-105( -0,9 0,0 0,0 15,2 -8,2 0,5 7,6
Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4422 | -639 | 44 | -145| -0,9 0,0 0,0 11,4 -8,2 0,5 3,7
Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4657 | -644 | -44 | -20,0( -0,9 0,0 15,4 | 20,7 -8,2 0,5 13,0
Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4690 | -644 | 44 |-20,1 -0,9 0,0 10,7 | 15,8 -8,2 0,5 8,1
Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4730 | -645| 44 | -20,2( -0,9 0,0 0,0 5,0 -8,2 0,5 -2,7
Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4766 | -646 | -44 | -20,3 | -0,9 0,0 0,0 49 -8,2 0,5 -2,8
Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 480,7 | -646 | -44 | -20,3 | -0,9 0,0 0,0 47 -8,2 0,5 -3,0
Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 484,1 | -64,7| 44 | -203 | -0,9 0,0 0,6 53 -8,2 0,5 -2,4
Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 4886 | -648 | -44 |-203( -0,9 0,0 2,3 6,8 -8,2 0,5 -0,9
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang A
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) m,m? | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
IO WA Ost 1.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 25,6 dB(A) LrN 8,8 dB(A) LrT,diff -29,4 dB(A) LrN,diff -31,2 dB(A)
Buro: Luftung/Klima 1 Punkt 75,0 75,0 30| 6639 |[-674| -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 51 0,0 1,9 7,1 0,0 51
Biro: Luftung/Klima 2 Punkt 75,0 75,0 30| 5885 |[-66,4| -4,1 0,0 -1,1 0,0 0,0 6,4 0,0 1,9 8,3 0,0 6,4
Lkw Fahrweg Linie 87,7 63,0 297,4 (3,0 624,7 | -66,9 | -4,6 -3,0 -1,2 0,0 0,8 15,8 1,0 11 17,9
Lkw Manipulationsflache Flache 99,0 67,0 1595,8 (3,0 | 7012 | -679 | -4,6 -7,4 -1,4 0,0 1,0 21,7 -16,8 11 6,0
Lkw Rangieren Nord Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0| 6246 | -66,9 | -46 | -196 | -1,2 0,0 2,7 12,4 -16,8 11 -3,3
Lkw Rangieren Sud Flache 99,0 72,3 464,0 |3,0 | 610,6 | -66,7 | -4,6 -0,8 -1,2 0,0 1,7 30,5 -16,8 11 14,8
Stpl Fahrweg Pkw Linie 71,8 47,5 2719 (3,0 6234 | -66,9 | -4,6 -3,4 -1,2 0,0 1,8 0,6 111 1,9 13,6
Stpl. Nord (11) Flache 67,0 45,7 1356 (3,0 6115 | -66,7 | -4,6 -0,6 -1,2 0,0 0,0 -3,1 10,4 1,9 9,2
Stpl. Ost (5) Flache 67,0 48,7 67,8 30| 5794 | -66,3 | -4,6 -4,4 -1,1 0,0 2,7 -3,6 7,0 1,9 53
Stpl. West (10) Flache 67,0 45,9 129,3 (3,0 6734 | -676 | -46 |-20,2| -1,3 0,0 0,0 |[-23,7 10,0 1,9 -11,8
TG: Fahrweg Pkw Linie 62,3 47,5 29,9 30| 6882 | -67,7| -46 |-13,0( -1,3 0,0 00 |[-21,4 13,5 1,9 -6,0
TG: Liftung Nord Punkt 75,0 75,0 30| 7034 | -679 | 46 |-160 | -14 0,0 0,0 [-11,9 0,0 1,9 -9,9
TG: Liftung Sud Punkt 75,0 75,0 30| 6832 | -67,7| -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 4,5 0,0 1,9 6,4
TG: Tor Flache 62,3 50,0 17,0 60| 6889 | -678 | -46 |-20,0( -1,3 0,0 0,0 |-25/4 13,5 1,9 -10,0
Tor 01 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6426 | -67,2| -46 |-20,0( -1,2 0,0 2,2 4,2 -8,2 0,5 -3,5
Tor 02 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6353 | -67,1| -46 |-20,0( -1,2 0,0 2,1 4,3 -8,2 0,5 -3,4
Tor 03 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6295 | -670| -46 |-20,0( -1,2 0,0 2,0 4,3 -8,2 0,5 -3,4
Tor 04 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6226 | -669 | -46 |-20,0( -1,2 0,0 1,9 4,3 -8,2 0,5 -3,4
Tor 05 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6165 | -66,8 | -4,6 | -20,0 | -1,2 0,0 1,8 4,3 -8,2 0,5 -3,4
Tor 06 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6096 | -66,7 | -46 |-20,0  -1,2 0,0 0,0 2,6 -8,2 0,5 -5,1
Tor 07 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6036 | -666 | -4,6 | -20,0 [ -1,2 0,0 0,0 2,6 -8,2 0,5 -5,1
Tor 08 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 5956 | -66,5| -4,6 -0,2 -1,1 0,0 0,0 22,7 -8,2 0,5 15,0
Tor 09 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 601,7 | -66,6 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,7 -8,2 0,5 15,0
Tor 10 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 608,6 | -66,7 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,6 -8,2 0,5 14,9
Tor 11 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6148 | -66,8 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,5 -8,2 0,5 14,8
Tor 12 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 621,8 | -66,9 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,4 -8,2 0,5 14,7
Tor 13 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6276 | -66,9 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,3 -8,2 0,5 14,6
Tor 14 Flache 89,0 76,0 20,0 6,0 | 6350 | -67,0| -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,2 -8,2 0,5 14,5
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Legende

2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
91loderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19 DI

20 dLrefl
23 Ls

24 dLw(T)
25 ZR(T)
26 LT

27 dLw(N)
28 LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fuir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IOGE1 1.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 25,7 dB(A) LrT,diff -16,2 dB(A) LrN,diff -24,3 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0 | 3,0 48,3 -447 | -1,9 0,0 -0,1 0,0 15 0,0 65,8 708142,01 5338922,78
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 | 2,6 9,9 -30,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 79,7 708112,25 5338896,97
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0 | 103,7 51,3 | -3,7 | -115 | -0,2 0,0 8,9 0,0 53,2 708193,50 5338945,50
Lkw Rangieren Siid Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 90,9 -50,2 | -3,5 -9,2 -0,2 0,0 10,8 0,0 58,8 708194,69 5338894,95
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,51 3,0 50,2 -45,0 | -2,3 0,0 -0,1 0,0 1,3 0,0 49,4 708143,93 5338923,33
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,5(3,0( 1149 52,2 | -39 0,0 -0,2 0,0 0,8 0,0 47,0 708198,04 5338959,12
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5(3,0| 1501 -545 | -41 | -20,1 | -0,3 0,0 8,9 0,0 32,4 708249,83 5338928,48
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5 3,0 54,0 -456 | -2,5 -6,5 -0,1 0,0 6,1 0,0 53,9 708157,50 5338897,50
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,5 (3,0 41,8 -43,4 | -1,7 0,0 -0,1 0,0 0,7 0,0 51,0 708137,57 5338917,79
TG: Tor Flache | LT,max 92,559 38,2 -42,6 | -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0 55,7 708135,15 5338915,19
Tor 01 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 89,2 -50,0 | -3,1 | -195 | -0,2 0,0 3,9 0,0 45,1 708184,50 5338931,45
Tor 02 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 95,8 -506 | -3,3 | -19,1 | -0,2 0,0 4,5 0,0 454 708190,64 5338934,03
Tor 03 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 98,8 -509 | -34 | -188 | -0,2 0,0 13,1 0,0 53,8 708193,41 5338935,19
Tor 04 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 1055 -515 | -35 | -186 | -0,2 0,0 13,1 0,0 53,4 708199,62 5338937,79
Tor 05 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 111,9 -52,0 | -36 | -184 | -0,2 0,0 13,4 0,0 53,2 708205,53 5338940,27
Tor 06 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 120,6 -526 | -36 | -18,3 | -0,2 0,0 2,7 0,0 41,9 708213,53 5338943,62
Tor 07 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 127,9 -53,1 | -3,7 | -18,2 | -0,2 0,0 5,6 0,0 44,3 708220,26 5338946,44
Tor 08 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 131,6 -534 | -3,7 | -17,2 | -0,3 0,0 7,8 0,0 47,3 708232,50 5338921,14
Tor 09 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 121,7 -52,7 | -3,7 | -17,1 | -0,2 0,0 17,3 0,0 57,6 708223,19 5338917,22
Tor 10 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 114,7 52,2 | -36 | -17,0 | -0,2 0,0 17,1 0,0 58,1 708216,58 5338914,43
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 108,4 -51,7 | -35 | -16,9 | -0,2 0,0 16,7 0,0 58,4 708210,67 5338911,94
Tor 12 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 101,4 -51,1 | -34 | -16,7 | -0,2 0,0 16,3 0,0 58,9 708204,01 5338909,13
Tor 13 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 95,6 -50,6 | -3,3 | -16,5 | -0,2 0,0 15,8 0,0 59,3 708198,49 5338906,81
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 90,6 -50,1 | -3,2 | -16,1 | -0,2 0,0 15,1 0,0 59,5 708193,76 5338904,82
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IOGE2 3.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N50dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 27,3 dB(A) LrT,diff -12,2 dB(A) LrN,diff -22,7 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0| 2,8 21,4 -37,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 73,5 708189,84 5338966,77
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 73,9 -48,4 | -15 0,0 -0,1 0,0 0,4 0,0 61,4 708128,86 5338923,33
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 55,6 -45,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 53 0,0 70,2 708221,91 5338949,70
Lkw Rangieren Siid Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 78,8 -489 | -16 | -230 | -0,2 0,0 57 0,0 43,0 708191,57 5338902,80
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92529 21,3 -37,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 58,1 708185,55 5338963,65
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,5 3,0 29,9 -40,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,5 0,0 62,4 708197,38 5338961,52
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5 3,0 67,5 -476 | -1,2 | -159 | -0,1 0,0 0,0 0,0 37,6 708238,32 5338956,00
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5 3,0 69,0 478 | -1,2 | -12,7 | -0,1 0,0 3,0 0,0 43,7 708147,38 5338917,48
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,51 3,0 56,4 -46,0 | -0,3 0,0 -0,1 0,0 1,3 0,0 50,3 708133,82 5338943,40
TG: Tor Flache | LT,max 92,5 6,0 72,0 -48,1 | -1,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 0,0 49,4 708140,35 5338917,44
Tor 01 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 49,4 -44,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 0,0 69,3 708184,99 5338931,66
Tor 02 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 48,4 -44,7 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 0,0 69,4 708192,02 5338934,61
Tor 03 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 48,4 -44,7 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 0,0 69,5 708194,33 5338935,57
Tor 04 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 48,7 -44,7 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 0,0 69,4 708199,62 5338937,79
Tor 05 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 49,9 -44,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0 69,0 708205,53 5338940,27
Tor 06 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 52,1 -45,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0 68,7 708212,15 5338943,04
Tor 07 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 55,5 -45,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,3 0,0 70,3 708219,34 5338946,06
Tor 08 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 80,4 -49,1 | -14 | -23,2 | -0,2 0,0 2,2 0,0 42,3 708229,00 5338919,66
Tor 09 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 79,0 -489 | -1,3 | -233 | -0,2 0,0 2,0 0,0 42,3 708224,57 5338917,80
Tor 10 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 78,1 -488 | -1,2 | -234 | -0,1 0,0 1,9 0,0 42,3 708221,17 5338916,36
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 76,4 -48,7 | -1,2 | -235 | -0,1 0,0 0,5 0,0 41,0 708210,67 5338911,94
Tor 12 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 76,2 -486 | -1,2 | -235 | -0,1 0,0 0,5 0,0 41,0 708205,39 5338909,72
Tor 13 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 76,2 -486 | -1,2 | -2355 | -0,1 0,0 0,5 0,0 41,0 708203,08 5338908,74
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 77,6 -488 | -1,2 | -234 | -0,1 0,0 4,0 0,0 44,4 708191,46 5338903,85
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IOGE3 EG GE IRW,T 65dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 43,8 dB(A) LrN 22,8 dB(A) LrT,diff -21,2 dB(A) LrN,diff -27,2 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0 | 3,0 35,4 -42,0 | -1,1 0,0 -0,1 0,0 14 0,0 69,2 708253,77 5338934,74
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 3,0 | 158,6 -55,0 | -45 | -185 | -0,3 0,0 18,7 0,0 51,4 708130,20 5338920,47
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 67,9 -476 | -36 | -156 | -0,1 0,0 13,7 0,0 57,7 708218,70 5338957,03
Lkw Rangieren Siid Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 59,5 -46,5 | -3,3 -5,9 -0,1 0,0 1,8 0,0 57,0 708235,10 5338918,46
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,51 3,0 37,4 -425 | -1,7 0,0 -0,1 0,0 15 0,0 52,8 708251,98 5338933,84
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,5 3,0 67,5 -47,6 | -39 -0,6 -0,1 0,0 2,5 0,0 52,8 708220,62 5338965,14
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5 3,0 39,4 -429 | -2,1 0,0 -0,1 0,0 2,2 0,0 59,7 708250,09 5338933,35
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,530 1388 -53,8 | -44 | -204 | -0,3 0,0 7,4 0,0 31,0 708159,17 5338893,15
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,530 1483 -544 | -45 | -176 | -0,3 0,0 20,0 0,0 38,7 708139,35 5338928,39
TG: Tor Flache | LT,max 9256,0 | 1492 -545 | -4,4 | -20,0 | -0,3 0,0 20,5 0,0 40,0 708140,35 5338917,44
Tor 01 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 102,7 -51,2 | -40 | -20,2 | -0,2 0,0 15,8 0,0 54,1 708184,99 5338931,66
Tor 02 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 95,3 -50,6 | -39 | -20,3 | -0,2 0,0 15,4 0,0 54,5 708192,02 5338934,61
Tor 03 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 89,5 -50,0 | -3,8 | -20,4 | -0,2 0,0 15,2 0,0 54,8 708197,54 5338936,92
Tor 04 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 82,5 -493 | -3,7 | -20,5 | -0,2 0,0 14,8 0,0 55,2 708204,21 5338939,72
Tor 05 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 76,4 -486 | -36 | -20,6 | -0,2 0,0 14,9 0,0 55,9 708210,12 5338942,19
Tor 06 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 69,5 -478 | -34 | -20,8 | -0,1 0,0 15,7 0,0 57,6 708216,74 5338944,97
Tor 07 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 68,3 477 | -3,2 | -211 | -01 0,0 11,6 0,0 53,6 708217,96 5338945,48
Tor 08 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 59,8 -46,5 | -30 | -219 | -0,1 0,0 9,6 0,0 52,1 708233,13 5338921,40
Tor 09 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 65,6 473 | -3,2 | -21,7 | -0.1 0,0 7,7 0,0 49,4 708227,79 5338919,15
Tor 10 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 75,3 -485 | -35 | -215 | -0.1 0,0 10,6 0,0 51,1 708218,87 5338915,40
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 79,2 -49,0 | -36 | -21,3 | -0,2 0,0 10,8 0,0 50,8 708215,26 5338913,88
Tor 12 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 86,4 -49,7 | -3,7 | -21,2 | -0,2 0,0 9,5 0,0 48,7 708208,60 5338911,07
Tor 13 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 92,4 -50,3 | -3,8 | -21,1 | -0,2 0,0 9,7 0,0 48,3 708203,08 5338908,74
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0|6,0 | 102,7 -51,2 | -40 | -210 | -0,2 0,0 11,3 0,0 49,0 708193,50 5338904,71
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IOGE4 2.0G GE IRW,T 65dB(A) IRW,N50dB(A) LrT 41,1 dB(A) LrN 25,7 dB(A) LrT,diff -23,9 dB(A) LrN,diff -24,3 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0 | 3,0 94,4 -50,5 | -2,7 -6,2 -0,2 0,0 51 0,0 56,5 708151,02 5338898,90
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 (3,0 126,1 -53,0 | -3,2 -2,4 -0,2 0,0 3,3 0,0 55,5 708121,50 5338912,50
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0 | 100,9 -51,1 | -28 | -22,0 | -0,2 0,0 10,0 0,0 44,9 708199,25 5338938,55
Lkw Rangieren Siid Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 70,2 479 | -1,7 | -128 | -0.1 0,0 7,5 0,0 56,0 708197,09 5338905,14
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,51 3,0 74,8 -485 | -21 | -135 | -0,1 0,0 9,1 0,0 40,5 708169,85 5338890,64
Stpl. Nord (11) Flache | LT,max 99,5|3,0( 1204 526 | -3,2 | -214 | -0,2 0,0 7,3 0,0 32,3 708207,56 5338960,13
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5 3,0 95,6 -50,6 | -2,8 -8,1 -0,2 0,0 6,2 0,0 47,1 708250,09 5338933,35
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5 3,0 93,1 -50,4 | -2,6 -8,0 -0,2 0,0 3,4 0,0 44,7 708154,38 5338900,91
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,53,0| 1205 -526 | -3,2 | -21,1 | -0,2 0,0 16,3 0,0 34,7 708136,76 5338922,65
TG: Tor Flache | LT,max 9256,0 | 116,1 52,3 | -2,7 -4,5 -0,2 0,0 0,6 0,0 39,4 708136,38 5338915,72
Tor 01 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 99,1 509 | -25 | -224 | -0,2 0,0 7,0 0,0 45,0 708184,99 5338931,66
Tor 02 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 99,1 509 | -25 | -224 | -0,2 0,0 8,3 0,0 46,3 708187,88 5338932,87
Tor 03 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 99,7 -510 | -25 | -224 | -0,2 0,0 7,9 0,0 45,9 708197,54 5338936,92
Tor 04 Flache [ LT,max | 108,0 (6,0 100,0 -510 | -25 | -22,3 | -0,2 0,0 8,7 0,0 46,7 708199,62 5338937,79
Tor 05 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 102,2 51,2 | -25 | -22,3 | -0,2 0,0 55 0,0 43,3 708210,12 5338942,19
Tor 06 Flache [ LT,max | 108,0 (6,0 | 104,1 51,3 | -26 | -22,2 | -0,2 0,0 5,6 0,0 43,3 708216,74 5338944,97
Tor 07 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 106,2 -515 | -26 | -22,1 | -0,2 0,0 5,9 0,0 43,4 708222,55 5338947,40
Tor 08 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 78,7 -489 | -14 -7,0 -0,2 0,0 2,2 0,0 58,7 708229,46 5338919,86
Tor 09 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 76,2 -48,6 | -1,3 -7,2 -0,1 0,0 2,2 0,0 58,8 708223,65 5338917,41
Tor 10 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 73,8 484 | -1,1 -7,5 -0,1 0,0 2,2 0,0 59,0 708217,04 5338914,62
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 | 6,0 72,3 -48,2 | -1,0 -1,7 -0,1 0,0 2,1 0,0 59,1 708211,13 5338912,13
Tor 12 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 71,2 -48,0 | -0,9 7,7 -0,1 0,0 2,1 0,0 59,2 708204,47 5338909,33
Tor 13 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 70,9 -48,0 | -0,9 -7,8 -0,1 0,0 2,1 0,0 59,3 708198,95 5338907,00
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 | 5,9 70,9 -48,0 | -0,9 -7,9 -0,1 0,0 2,2 0,0 59,2 708195,60 5338905,59
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IO Kita 2.0G WA IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 18,3 dB(A) LrN 9,0 dB(A) LrT,diff -36,7 dB(A) LrN,diff -31,0 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0 (3,0 | 404,8 -63,1 | -45 | -13,1 | -0,8 0,0 4,0 0,0 33,5 708253,81 5338923,68
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 (3,0 | 451,0 -64,1 | -46 | -123 | -0,9 0,0 2,8 0,0 32,1 708109,20 5338904,35
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0 | 402,0 63,1 | -45 | -148 | -0,8 0,0 2,8 0,0 30,6 708187,27 5338933,53
Lkw Rangieren Siid Flache | LT,max | 108,0 (3,0 | 417,1 -634 | -45 | -199 | -0,8 0,0 9,1 0,0 31,4 708237,90 5338912,05
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,5|3,0( 4031 63,1 | -46 | -132 | -0,8 0,0 4,0 0,0 17,9 708252,57 5338925,43
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,5|3,0| 3759 -625 | -46 | -166 | -0,7 0,0 3,2 0,0 21,4 708201,03 5338957,62
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5|3,0| 3944 -629 | -45 | -136 | -0,8 0,0 3,8 0,0 24,6 708247,24 5338934,36
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5|3,0| 4265 -636 | -46 |-17,1 | -0,8 0,0 0,0 0,0 16,4 708147,70 5338917,68
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 9253,0| 4293 -63,6 | -46 | -140 | -0,8 0,0 2,6 0,0 15,0 708137,57 5338917,79
TG: Tor Flache | LT,max 92,5|6,0| 4316 -63,7 | -45 | -13,0 | -0,8 0,0 0,0 0,0 16,4 708136,38 5338915,72
Tor 01 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 [ 405,1 63,1 | -45 | -136 | -0,8 0,0 0,0 0,0 32,0 708183,61 5338931,08
Tor 02 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 [ 400,1 -63,0 | -45 | -13,7 | -0,8 0,0 0,0 0,0 32,0 708192,02 5338934,61
Tor 03 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 396,9 -630 | -44 | -138 | -0,8 0,0 0,0 0,0 32,0 708197,54 5338936,92
Tor 04 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 3931 629 | -44 | -139 | -08 0,0 0,0 0,0 32,0 708204,21 5338939,72
Tor 05 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 389,8 -628 | -44 | -141 | -0,8 0,0 0,0 0,0 31,9 708210,12 5338942,19
Tor 06 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 388,7 -628 | -44 | -141 | -0,7 0,0 0,0 0,0 31,9 708212,15 5338943,04
Tor 07 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 384,8 -62,7 | 44 | -144 | -0,7 0,0 0,0 0,0 31,8 708219,34 5338946,06
Tor 08 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 407,8 -632 | -45 | -20,2 | -0,8 0,0 7,1 0,0 32,4 708233,59 5338921,60
Tor 09 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 4107 -633 | -45 | -20,2 | -0,8 0,0 0,0 0,0 25,2 708227,79 5338919,15
Tor 10 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 4141 -633 | -45 | -20,3 | -0,8 0,0 0,0 0,0 251 708221,17 5338916,36
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 417,2 -634 | -45 | -20,3 | -0,8 0,0 0,0 0,0 25,0 708215,26 5338913,88
Tor 12 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 420,8 -635 | -45 | -20,3 | -0,8 0,0 0,0 0,0 24,9 708208,60 5338911,07
Tor 13 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 4239 -635 | -45 | -20,3 | -0,8 0,0 0,0 0,0 24,8 708203,08 5338908,74
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 6,0 | 427,8 -636 | -45 | -20,3 | -0,8 0,0 2,3 0,0 27,0 708196,06 5338905,79
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

I0 WA Nord 2.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 21,8dB(A) LrN 11,0 dB(A) LrT,diff -33,2 dB(A) LrN,diff -29,0 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0 (3,0| 463,7 -643 | -44 | -16,0 | -0,9 0,0 14,5 0,0 39,9 708246,09 5338920,37
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0 (3,0 | 522,6 -65,4 | -4,5 -7,7 -1,0 0,0 3,6 0,0 36,0 708121,50 5338891,50
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0 | 4624 643 | -45 | -11,3 | -0,9 0,0 2,9 0,0 33,0 708187,27 5338933,53
Lkw Rangieren Siid Flache [ LT,max | 108,0 | 3,0 | 468,0 644 | -45 | -193 | -0,9 0,0 17,4 0,0 39,4 708235,50 5338917,54
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,530 4614 -64,3 | -45 | -16,1 | -0,9 0,0 14,5 0,0 24,2 708246,41 5338922,68
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,5|3,0| 4356 -638 | -45 | -142 | -0,8 0,0 4,3 0,0 23,5 708201,03 5338957,62
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5|3,0| 4538 -64,1 | -4,5 -6,2 -0,9 0,0 1,9 0,0 28,7 708251,63 5338929,66
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5|3,0| 4864 -64,7 | -45 | -20,4 | -0,9 0,0 0,0 0,0 11,9 708151,37 5338919,26
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 925|3,0| 4796 -646 | -45 | -11,3 | -0,9 0,0 1,1 0,0 15,3 708138,32 5338931,20
TG: Tor Flache | LT,max 92,56,0 4947 -649 | -44 | -129 | -1,0 0,0 0,0 0,0 15,4 708136,38 5338915,72
Tor 01 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 464,7 -643 | 44 -8,7 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,7 708184,99 5338931,66
Tor 02 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 4628 -643 | 44 -8,8 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,6 708187,88 5338932,87
Tor 03 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 4591 -64,2 | -44 -9,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,5 708193,50 5338935,23
Tor 04 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 455,1 -64,2 | -44 -9,2 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,5 708199,62 5338937,79
Tor 05 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 451,1 -64,1 | -4,3 -9,3 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,4 708205,99 5338940,46
Tor 06 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 4444 -63,9 | -4,3 -9,4 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,4 708216,74 5338944,97
Tor 07 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 4428 -63,9 | -4,3 -9,5 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,4 708219,34 5338946,06
Tor 08 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 465,0 -643 | -4,4 | -20,0 | -0,9 0,0 15,8 0,0 40,2 708232,50 5338921,14
Tor 09 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 467,7 644 | -44 | -20,1 | -0,9 0,0 14,2 0,0 38,4 708227,79 5338919,15
Tor 10 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 471,6 -645 | -44 | -20,2 | -0,9 0,0 0,0 0,0 24,0 708221,17 5338916,36
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 [ 6,0 | 475,2 -645 | -44 | -20,3 | -0,9 0,0 0,0 0,0 23,9 708215,26 5338913,88
Tor 12 Flache | LT,max | 108,0 [ 6,0 | 479,2 -646 | -44 | -20,3 | -0,9 0,0 0,0 0,0 23,8 708208,60 5338911,07
Tor 13 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 484,9 -64,7 | 44 | -20,3 | -0,9 0,0 2,2 0,0 25,8 708199,50 5338907,24
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 6,0 | 487,1 -64,7 | -4,4 | -20,3 | -0,9 0,0 2,3 0,0 25,8 708196,06 5338905,79
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BV Palfinger Neubau Standort Poing

Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

IO WA Ost 1.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 25,6 dB(A) LrN 8,8 dB(A) LrT,diff -29,4 dB(A) LrN,diff -31,2 dB(A)

Lkw Fahrweg Linie LT,max | 108,0(3,0| 612,0 -66,7 | -4,6 -0,1 -1,2 0,0 2,4 0,0 40,8 708216,57 5338908,02
Lkw Manipulationsflache Flache | LT,max | 108,0(3,0| 710,4 -68,0 | -4,6 -0,4 -1,4 0,0 0,0 0,0 36,6 708121,50 5338879,50
Lkw Rangieren Nord Flache | LT,max | 108,0 (3,0 | 636,6 67,1 | -46 | -170 | -1,2 0,0 2,6 0,0 23,8 708187,50 5338942,50
Lkw Rangieren Siid Flache [ LT,max | 108,0 3,0 | 594,9 -66,5 | -4,6 0,0 -1,1 0,0 2,4 0,0 41,1 708232,07 5338919,94
Stpl Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,530 6133 -66,7 | -4,6 -0,1 -1,2 0,0 2,5 0,0 25,3 708215,05 5338909,55
Stpl. Nord (11) Flache [ LT,max 99,53,0 | 5995 -66,5 | -4,6 -0,4 -1,2 0,0 0,0 0,0 29,7 708222,59 5338971,14
Stpl. Ost (5) Flache | LT,max 99,5|3,0| 584,22 -66,3 | -4,6 -2,3 -1,1 0,0 2,7 0,0 30,8 708239,12 5338953,70
Stpl. West (10) Flache | LT,max 99,5|3,0| 6681 -675 | -46 | -20,2 | -1,3 0,0 0,0 0,0 8,9 708161,68 5338895,95
TG: Fahrweg Pkw Linie LT,max 92,5|3,0| 686,7 -67,7 | -46 | -10,7 | -1,3 0,0 0,0 0,0 11,1 708138,32 5338931,20
TG: Tor Flache | LT,max 92,5|6,0| 686,2 -67,7 | -46 | -199 | -1,3 0,0 0,0 0,0 4,9 708140,35 5338917,44
Tor 01 Flache | LT,max | 108,0 [ 6,0 | 640,2 -67,1 | -46 | -200 | -1,2 0,0 2,1 0,0 23,2 708184,99 5338931,66
Tor 02 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 6329 -670 | -46 | -200 | -1,2 0,0 2,0 0,0 23,3 708192,02 5338934,61
Tor 03 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 627,1 -669 | -46 | -200 | -1,2 0,0 2,0 0,0 23,3 708197,54 5338936,92
Tor 04 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 620,2 -66,8 | -46 | -200 | -1,2 0,0 1,9 0,0 23,3 708204,21 5338939,72
Tor 05 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 614,6 -66,8 | -4,6 | -20,0 | -1,2 0,0 1,8 0,0 23,4 708209,66 5338942,00
Tor 06 Flache [ LT,max | 108,0 (6,0 | 607,2 -66,7 | -46 | -20,0 | -1,2 0,0 0,0 0,0 21,6 708216,74 5338944,97
Tor 07 Flache [ LT,max | 108,0 (6,0 | 601,2 -66,6 | -46 | -200 | -1,2 0,0 0,0 0,0 21,7 708222,55 5338947,40
Tor 08 Flache [ LT,max | 108,0 | 6,0 | 593,7 -66,5 | -4,5 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 41,9 708233,13 5338921,40
Tor 09 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 599,3 -66,5 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,7 708227,79 5338919,15
Tor 10 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 606,2 -66,6 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,6 708221,17 5338916,36
Tor 11 Flache | LT,max | 108,0 (6,0 | 6124 -66,7 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,5 708215,26 5338913,88
Tor 12 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 6194 -66,8 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,4 708208,60 5338911,07
Tor 13 Flache [ LT,max | 108,0 6,0 | 625,2 -66,9 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,3 708203,08 5338908,74
Tor 14 Flache | LT,max | 108,0 6,0 | 632,6 -67,0 | -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 41,2 708196,06 5338905,79
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
Gerausche aus Anlagen nach TA Larm

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

Legende

2 Quelle

3 Quelltyp

4 Zeitb.

7 Lw

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

19 DI

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

dB(A)
dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB(A)
m
m

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

Raumwinkelmaf}

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
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Steger & Partner GmbH

Bericht 6358/B1/hu vom 15.05.2023

Anhang B

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2015 auf das Prognosejahr 2035

Gruber Stral3e
Abschnitt
7869711
& m Tag 585
Q
2
* g 2 p Tag 4,4%
T2
5 m Nacht 66
=
(]
> p Nacht 5,6%
Lo
—
o
N
c m (Pkw) Tag 559,3
S
L
S g m (Lkw) Tag 25,7
T 0
=l m (Pkw) Nacht 62,3
n X
(4]
> m (Lkw) Nacht 3,7
Faktor Pkw: 1,099
Faktor Lkw: 1,389
c m (Pkw) Tag 614,6
S
O
S g m (Lkw) Tag 35,7
T 0
=i m (Pkw) Nacht 68,5
» x
(I
> m (Lkw) Nacht 5,1
o Stral3engattung
o nach Tabelle 2 GemeindestralRe
N der RLS-19
m Tag 650,4
pl Tag 2,4%
g23
32 % p2 Tag 3,1%
a5
T D
o=5 m Nacht 73,6
c O
SR &
] c
pl Nacht 3,0%
p2 Nacht 4,0%

Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",

Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,

im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(extrapoliert bis 2035)
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
GLK Verkehr

Berechnung Strassenemission nach RLS-19

Anhang C

StralRe StraRenoberflache DTV M pLkwl | pLkw2 M pLkwl | pLkw2 | vPkw |vLkwl [ vLkw?2 | Drefl L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % km/h | km/h | km/h dB dB(A) | dB(A)
Gruber Stral3e Nicht geriffelter Gussasphalt | 10995 | 650,4 2,4 31 73,6 3,0 4,0 50 50 50 0,0 82,5 73,2
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BV Palfinger Neubau Standort Poing
GLK Verkehr

Berechnung Strassenemission nach RLS-19

Anhang C

Legende

Strale
StraRenoberflache
DTV

M Tag
pLkwl Tag
pLkw2 Tag
M Nacht
pLkwl Nacht
pLkw2 Nacht
vPkw

vLkwl
vLkw2

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkwl im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang D
Berechnung Emissionspegel Bahnstrecke
nach Schall 03 [2012]
Schiene Richtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Muhldorf Abschnitt: 1~ Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m | Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 8,0 100 734 | - |[79,8/68,2/39,3|83,4|71,8|42,9
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 120 734 - 172,5|56,2|34,8|755|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 170,6|54,2 356|718 |555|36,9
15 | 03-P : RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 23,0 4,0 100 204 - |779|63,6|44,5|73,3|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1825|63,4|61,1|77,8|58,7|56,4
17 | 03-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 50 1,0 140 204 - 173,4|56,8|45,2|69,4|52,8 41,2
18 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 1,0 - 140 408 - 1694528412 - - -

- | Gesamt 105,0, 27,0 - -| - 1859/7091614)856]|72656,9
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerdusch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Schiene Richtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Muhldorf Abschnitt: 2 Km: 0+685
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 8,0 100 734 | - |[82,8/68,2/39,3|86,4|71,8|42,9
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 120 734 - |755|56,2|34,8|78,5|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - |73,6|54,2|356|74,8|555|36,9
15 | 03-P: RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*7 23,0 4,0 100 204 | - |[80,8|63,6|44,5|76,2|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1854|634 |61,1|80,7|58,7 56,4
17 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 50 1,0 140 204 - 176,4|56,8|45,2|72,4|52,8|41,2
18 | 03-P : IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 1,0 - 140 408 - 17241528412 - - -

- | Gesamt 105,0, 27,0 - - | - 1889/7091614)885]726569
Schienen- Fahrflachen-[Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwil gerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+685 | Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
Schiene Richtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Muhldorf Abschnitt: 3~ Km: 0+712
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m | Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 8,0 100 734 | - |[79,8/68,2/39,3|83,4|71,8|42,9
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 120 734 - 172,5|56,2|34,8|755(|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 170,6|54,2|356|71,8|555|36,9
15 | 03-P : RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 23,0 4,0 100 204 - |779|63,6|44,5|73,3|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1825|63,4|61,1|77,8|58,7 56,4
17 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 50 1,0 140 204 - 173,4|56,8|45,2|69,4|52,8|41,2
18 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 1,0 - 140 408 - 1694528412 - - -

- | Gesamt 105,0, 27,0 - -| - 1859/7091614/856]|72656,9
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+712 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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BV Palfinger Neubau Standort Poing Anhang D
Berechnung Emissionspegel Bahnstrecke
nach Schall 03 [2012]
Schiene Gegenrichtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Minchen Abschnitt: 1~ Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m | Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 9,0 100 734 | - |[79,8/68,2/39,3/83,9|72,3|43,4
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 1,0 120 734 - 1755(59,2|37,8|755(|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 170,6|54,2 356|718 |555|36,9
15 | 03-P : RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 23,0 4,0 100 204 - |779|63,6|44,5|73,3|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1825|63,4|61,1|77,8|58,7|56,4
17 | 03-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 6,0 2,0 140 204 - |74,2|57,6 46,0 72,4 |55,8 44,2
18 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 2,0 1,0 140 408 - |72,4[558|44,2|72,4|55,8|44,2
- | Gesamt 108,0, 30,0 - - | - 1863/712/614/86,2]73,1/57.2
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerdusch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Schiene Gegenrichtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Minchen Abschnitt: 2~ Km: 0+549
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 9,0 100 734 | - |[82,8/68,2/39,3|/86,9|72,3|43,4
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 1,0 120 734 - 1785(59,2|37,8|78,5|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - |73,6|54,2|356|74,8|555|36,9
15 | 03-P: RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*7 23,0 4,0 100 204 | - |[80,8|63,6|44,5|76,2|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1854|634 |61,1|80,7|58,7 56,4
17 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 6,0 2,0 140 204 - |77,2|57,6 46,0 75,4 |55,8 44,2
18 | 03-P : IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 2,0 1,0 140 408 - |75,4[558|44,2|75,4|55,8|44,2
- | Gesamt 108,0/ 30,0 - - - 189,2/71,2161,4189,1|731|57,2
Schienen- Fahrflachen-[Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwil gerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+549 [ Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
Schiene Gegenrichtungsgleis Gleis: 1 Richtung: Miinchen Abschnitt: 3 Km: 0+576
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m | Om | 4m|5m
12 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*12 | 10-Z18*26 7,0 9,0 100 734 | - |[79,8/68,2/39,3|83,9|72,3|43,4
13 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 1,0 120 734 - 1755(59,2|37,8|755(|59,2|37,8
14 | 03-P: GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 170,6|54,2|356|71,8|555|36,9
15 | 03-P : RV-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 23,0 4,0 100 204 - |779|63,6|44,5|73,3|59,0|39,9
16 | 03-P: S| 5-Z5-A10*3 65,0 11,0 140 203 - 1825|63,4|61,1|77,8|58,7 56,4
17 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*7 6,0 2,0 140 204 - |74,2|57,6 46,0 72,4 |55,8 44,2
18 | 03-P: IC-E | 7-Z5-A4*2 | 9-Z5*14 2,0 1,0 140 408 - |72,41558|44,2|72,4|55,8|44,2
- | Gesamt 108,0, 30,0 - - | - 1863/712/614/86,2]73,1/57.2
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+576 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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