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Zusammenfassung

Das Gebiet ,Poing-Siid, ostlich der Neufarner Stral3e, sudlich der Poststral3e, west-
lich der Grundschule an der Karl-Sittler-Stral3e bzw. der Birkenallee, nordlich der
Frahlingstral3e” der Gemeinde Poing soll in einem Bebauungsplan Nr. 58 [1] neu
geordnet werden.

Es soll untersucht werden, wie sich die Verkehrsgerauschsituation (Straf3en- und
Schienenverkehr) auf das Baugebiet fir die bestehende Bebauung bzw. die kiinftige
Bebauung darstellt, wie die Situation anhand der einschlagigen Immissionsrichtwerte
zu beurteilen ist und welche MafRnahmen vorzusehen sind, um fur die derzeitigen
und kiinftigen Bewohner einen ausreichenden Schallschutz gegen die Einwirkung der
Verkehrsgerdusche zu gewahrleisten.

Die schalltechnische Untersuchung hat folgende Ergebnisse:

Wahrend tagsuber die schalltechnische Situation von den Stral3enverkehrsge-
rauschen bestimmt wird, kann wahrend der Nachtzeit — bei der anzusetzenden
Verkehrsprognose 2025 — der Schienenverkehr nicht vernachlassigt werden.

An den ungiinstigsten Fassadenabschnitten der straRennahen Westfassaden
entlang der Neufarner Stral3e treten Beurteilungspegel von tagsiiber/nachts bis
zu L, = 65/58 dB(A) auf.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MI-Gebiete von
tagsuber/nachts 60/50 dB(A) bzw. in der 2. Baureihe fir WA-Gebiete von tags-
Uber/nachts 55/45 dB(A) und auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(64/54 dB(A) in MI-Gebieten bzw. 59/49 dB(A) in WA-Gebieten) werden an eini-
gen Fassadenabschnitten tberschritten. U. E. sind deshalb hier besondere
schalltechnische MafRnahmen im Bebauungsplan festzulegen.

An Fassadenabschnitten mit héheren Beurteilungspegeln als tagsiiber 58 dB(A)
(mafdgebliche Aul3enlarmpegel tags 61 dB(A)) ist der Nachweis eines ausrei-
chenden Schalldamm-Malies zu fuhren. Wir empfehlen im Rahmen der Bau-
ausfiihrung den Nachweis der ausreichenden Schallddmm-Maf3e nach dem
detaillierten Verfahren der VDI-Richtlinie 2719 [21] durchzufihren. Die betroffe-
nen Fassadenabschnitte sind in der Abbildung Seite 7 im Anhang A gelb ge-
kennzeichnet.

Um eine ausreichende Beliftung der Schlaf- und Kinderzimmer zu gewébhrleis-
ten, sind an Fassadenabschnitten mit hoheren Nachtbeurteilungspegeln als
49 dB(A) entweder (teil-)verglaste Vorbauten oder vergleichbare Lésungen

(z. B. schalldammende Luftungseinrichtungen) zu installieren. Die betroffenen
Fassadenabschnitte sind in der Abbildung Seite 7 im Anhang A violett gekenn-
zeichnet.

Diese erforderlichen Mal3nahmen gelten fur Neubauten. Bei Bestandsgebauden
gelten die Anforderungen an Umbauten.

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 3
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1 Situation und Aufgabenstellung

Das Gebiet ,Poing-Siid, ostlich der Neufarner Stral3e, sudlich der Poststral3e, west-
lich der Grundschule an der Karl-Sittler-Stral3e bzw. der Birkenallee, nordlich der
FrahlingstraRe* der Gemeinde Poing soll in einem Bebauungsplan Nr. 58 [1] neu ge-
ordnet werden. Das Gebiet ist derzeit bereits weitgehend bebaut. Es ist eine Auswei-
sung der Bereiche im Westen und im Norden als Mischgebiet (Ml) und in den siiddst-
lichen Bereichen als Allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Die Abbildung auf

Seite 2 im Anhang A zeigt einen Ubersichtslageplan.

Das Bebauungsplangebiet befindet sich im Einflussbereich der stark befahrenen
Neufarner Stral3e (KreisstraRe EBE 2) sowie der Hauptstral3e (EBE 1). Die tbrigen
StralRen dienen nur dem Anliegerverkehr und sind auf 30 km/h zulassige Hochstge-
schwindigkeit beschrankt und kénnen bei der Betrachtung der Verkehrsgerauschsitu-
ation aulRer Acht gelassen werden.

In die Betrachtung der Verkehrsgerauschsituation ist auch die in ca. 200 m Abstand
im Norden vorbeifihrende Hauptbahnstrecke Minchen — Muhldorf einzubeziehen.
Die Berechnungen werden entsprechend der am 01.01.2015 eingefiihrten neuen Be-
rechnungsmethode nach Schall 03 [16] durchgeflhrt.

Im Mischgebiet entlang der Poststral3e und der Neufarner Straf3e befinden sich ent-
sprechend der Ortsbesichtigung [2] einige kleinere Gewerbebetriebe und Laden
(Schreinerei, Stoffladen, Friseur, Backerei, Tierarztpraxis, Buros, Maler, Spengler
und zwei Gaststatten mit Freischankflachen). Auch der Kindergarten und die angren-
zende Schule bestehen seit Langem. Eine detaillierte Erhebung der schalltechni-
schen Situation des Gewerbeldrms ist aufgrund der Ausweisung als Mischgebiet
nach Angaben der Gemeinde Poing vorerst nicht erforderlich.

Es soll untersucht werden, wie sich die Verkehrsgerauschsituation auf das Baugebiet
sowohl fur die bestehende Bebauung bzw. die kiinftige Bebauung darstellt, wie die
Situation anhand der einschlagigen Immissionsrichtwerte zu beurteilen ist und welche
Malnahmen vorzusehen sind, um fir die derzeitigen und kinftigen Bewohner einen
ausreichenden Schallschutz gegen die Einwirkung der Verkehrsgerausche zu ge-
wahrleisten.

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 5
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Die Norm DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [3] enthalt im Beiblatt 1 [4] schall-
technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder
Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Bau-
gebiets verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erfullen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und und
Freizeitlarm Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M),
Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete 65 55 50

(GE)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 6
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- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalZnahmen — insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Entsprechend der aktuellen Information des Bayerischen Staatsministeriums des In-
neren fir Bau und Verkehr [14] gelten flir schutzbedirftige Wohngebiete an
bestehenden, baulich nicht veranderten Straf3en oder Schienenstrecken die Anforde-
rungen der DIN 18005, wobei hier besonders auf die Abwagungsfahigkeit der in der
DIN 18005 genannten Orientierungswerte hingewiesen wird.

Weiter wird hier auf die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hingewiesen, die
moglichst nicht Gberschritten werden sollten. In Reinen und Allgemeinen Wohnge-
bieten betragt dieser Grenzwert nachts 49 dB(A); in Mischgebieten liegt der Grenz-
wert bei nachts 54 dB(A).

In jedem Fall sind Mal3nahmen des passiven Larmschutzes vorzusehen, so dass die
Innenpegel in Wohnrdumen von 40 dB(A) tagsuber und in SchlafrAumen von
30 dB(A) nachts nicht tGberschritten werden.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 [4] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fur
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehoérden zu entschei-
den.

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 7
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3 Schallemissionen
3.1 StralRenverkehr
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Der Schallemissionspegel L, e einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stral3enmittelachse) wird nach den RLS-90 [8] aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil sowie Zu- und Abschlagen fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
StralRenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaf
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhangigkeit von der Stralengattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

In dieser schalltechnischen Untersuchung wird die Neufarner StraRe (EBE 2) und
auch die Hauptstraf3e (EBE 1) beriicksichtigt. Die tbrigen StraRen dienen nur dem
Anliegerverkehr; sie weisen meist sehr geringe Stral3enbreiten ohne Gehwege auf
und sind als ,Tempo 30-Zonen“ gekennzeichnet.

Im vorliegenden Fall sind die Zahlen aus dem Verkehrsmengenatlas Bayern flr die
Neufarner Straf3e (EBE 2) fur das Jahr 2010 nicht direkt anwendbar. Die hier ge-
nannte durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge von DTV = 4.102 Kfz/24 h mit Lkw-
Anteilen tag/nachts von prn = 3,4/4,2% stammt aus einer Zahlstelle auRerhalb des
Ortsbereichs und kann nicht als repréasentativ herangezogen werden.

Von der Gemeinde Poing wurde daher eine Verkehrszéhlung Giber neun Wochen, je
7 Tage (a 24 h) [13] auf der Neufarner StralRe durchgefiihrt. Eine Verkehrsprognose
konnte uns fir die schalltechnische Untersuchung nicht zur Verfligung gestellt wer-
den. Zur Hochrechnung der Verkehrsstarken auf das Prognosejahr 2025 werden da-
her hilfsweise die Prognosezuschlage gemal dem Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen [11] herangezogen. Danach ergibt sich relativ zum Jahr der
Verkehrszahlung 2014 eine Kfz-Zunahme um 3 % fur Pkw und 13 % fir Lkw.

Weiterhin ist zu berlcksichtigen, dass gemaf den RLS-90 [8] der Berechnung der
Schallemissionspegel die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) als Mittel-
wert Uber alle Tage des Jahres zugrunde zu legen ist. Die Verkehrsstarken in der

0. g. Verkehrsuntersuchung stellen Momentaufnahmen auf3erhalb der Ferienzeit dar.
Die Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke tber alle Tage des Jahres fallt daher
ggf. etwas niedriger aus als die Momentaufnahme. Im vorliegenden Fall werden vor-
sorglich die Verkehrsstarken der o. g. Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt. Damit
liegen die berechneten Schallemissionspegel auf der sicheren Seite.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der Neufarner Strafe und der
HauptstrafRe 50 km/h. Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten Berei-
chen nicht auf. Ein Zuschlag fur Steigungen ist daher nicht zu vergeben. Lichtzei-
chenanlagen bestehen im Bereich des Bebauungsplanes nicht, nur an der Kreuzung
Hauptstral3e/Neufarner Stral3e besteht eine Lichtzeichenanlage. Die Daten der
Hauptstral3e sind aus der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 9
der Gemeinde Poing [23] entnommen.

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 8
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Die Berechnungen der Schallemissionspegel kdnnen dem Anhang C enthommen
werden. Die wichtigsten EingangsgrofRen und die berechneten Schallemissionspegel
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 2. Wichtigste Eingangsgrof3en und berechnete Schallemissionspegel der Straf3en.

StraRe Verkehrsstarke M p Vaul Lie
in Kfz/24 h in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Neufarner Stral3e
(EBE 2) 4,717 273 44 55 4,3 50 585 50,1
Hauptstral3e
(EBE 1) 5.970 351 44 6,7 55 50 60,1 50,6

Es bedeuten:

Verkehrsstarke Momentaufnahme aus Verkehrszéhlung 2014 in Kfz/24 h mit
Hochrechnung auf das Jahr 2025

M malfdgebende stiindliche Verkehrsstérke in Kfz/h fir das Jahr 2025

p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (> 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
fur das Jahr 2025

Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h

Line Emissionspegel in dB(A) fur die Tageszeit von 06:00 Uhr bis

22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr berechnet
fur den Prognosehorizont 2025

Schienenverkehr

Der Schallemissionspegel L, e eines Schienenwegs (Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der Gleisachse) wird nach Schall 03 [15] aus Art, Anzahl, Lange, Schei-
benbremsanteil und Fahrgeschwindigkeit der Ziige berechnet. Auch die am
01.01.2015 neu eingefuhrte Aktualisierung der Schall 03 [16] sieht diese Ausgangs-
parameter vor. Die Berechnung — auch auf dem im Schallausbreitungsweg - erfolgt
mit zusatzlichen Ausgangsparametern, so dass sich andere Beurteilungspegel erge-
ben kdnnen. Im vorliegenden Fall werden die Berechnungen nach der neuen Me-
thode [16] durchgefuhrt.

Von der Gemeinde Poing wurden die Verkehrszahlen nach der alten Berechnungs-
methode Schall 03 (1990) fur die aktuelle Situation (2012) und eine Prognosesitua-
tion (2025) zur Verfigung gestellt [17]. Die Daten stammen aus einer schalltechni-
schen Untersuchung fur einen anderen Bebauungsplan [23]. Fur die Berechnung
nach neuer Schall 03 sind detailliertere Parameter erforderlich, die von der DB als
Prognosezahlen fir 2025 aktuell abgefragt wurden [18].

Bei der Berechnung der Schallimmissionspegel gilt es zu beachten, dass fur Verfah-
ren der Bauleitplanung, die nicht mehr in 2014 abgeschlossen werden konnten, der
Schienenbonus bei Berechnungen nach Schall 03 nicht mehr angewendet werden
kann.

M118899/01 OTO/MARR
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In der folgenden Tabelle werden die langenbezogenen Schallleistungspegel Ly..q'der
DB-Strecke Minchen — Mihldorf fur die aktuelle Prognosesituation 2025 nach
Schall 03 [16] dargestellt.

Tabelle 3. langenbezogenen Schallleistungspegel L,',eq (2025), tags/nachts in dB(A).

) Gesamtanzahl Zige Lw'ieq in dB(A)
Strecke Zeitraum
tags nachts tags nachts

Prognose 2025

mgﬂlcdhoi? B (mit Anpassung 219 51 90,7 89,8
Scheibenbremsanteil)
Hinweis:

Die aktuelle Version des Berechnungsprogramms Cadna/A (Version 4.5.147) setzt
das Berechnungsverfahren um. Das Verfahren ist sehr komplex, so dass eine Kon-
trolle mit Handrechnung nicht moglich ist. Fur die korrekte Umsetzung des Rechen-
verfahrens ist deshalb eine Konformitatserklarung des Programmbherstellers vorgese-
hen. Diese liegt derzeit noch nicht vor. Eine abschlielende Qualitatssicherung der
Ergebnisse ist deshalb derzeit noch nicht mdglich.

Berechnungen siehe Anhang B.

Vergleichsrechnungen der Schallemission nach dem alten Berechnungsverfahren der
Schall 03 liefern nur geringe Abweichungen (maximal 1 dB).

M118899/01 OTO/MARR
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4 Schallimmissionen

4.1 Durchfihrung der Berechnungen
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Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung fir Stra-
Benverkehrsgerausche nach den RLS-90 [8], flr Schienenverkehrsgerausche nach
der aktuellen Schall 03 [16].

Hierzu wird Gber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

e StralRen,

e Schienenstrecken,

e Abschirmkanten (auch die seitliche Beugung wird bertcksichtigt),

e Hohenlinien nach dem H6henmodell des Bayerischen Vermessungsamts [1],

o bestehende Geb&ude nach dem "Klétzchenmodell" des Bayerischen Vermes-
sungsamts (LoD1) und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirm-
kanten berilicksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend
(eingegebener Reflexionsverlust 1 dB),

e Immissionsorte.

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 4.5.147) unterteilt die Schallquellen in
Teilstlicke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegenuber den Abstanden von
den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden
koénnen.

Das Gelande ist im Wesentlichen eben.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstand und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird
im Rahmen der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bertcksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise aufge-
listet und in den Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

Bei der Dateneingabe in die EDV-Anlage wurden die schalltechnisch relevanten Ge-
baudefassaden gekennzeichnet; das Programm berechnet dann fir Immissions-
punkte entlang dieser Fassaden die Beurteilungspegel fur alle Stockwerke. Die Dar-
stellung der so berechneten Beurteilungspegel erfolgt grafisch in "Gebaudelarmkar-
ten". Zusatzlich werden die Beurteilungspegel fir die Tageszeit auch fir die Freibe-
reiche in Form von farbigen Rasterlarmkarten in 1,8 m tUber Gelande dargestellt.

M118899/01 OTO/MARR
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Berechnungsergebnisse — ohne Abschirmeinrichtungen

Die Abbildungen Seite 3, 4 und 5 im Anhang A zeigen die Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerauschsituation verursacht von der Neufarner Stral3e, der Hauptstral3e und
der DB-Strecke Munchen — Muhldorf an den einzelnen Baukdrpern ohne Abschirm-
einrichtungen.

Im ungunstigsten Fall (Ostfassaden der straBennahen Bebauung an der Neufarner
Stral3e im MI-Gebiet) ergeben sich Beurteilungspegel von

tagsuber/nachts L, N = 65/58 dB(A).
In den zweiten Baureihen im Bereich der WA-Bereiche liegen Beurteilungspegel von
tagsiber/nachts LN = 55/52 dB(A) vor.

Detailberechnungen zeigen, dass besonders nachts der Einfluss des Schienenver-
kehrs nicht zu vernachlassigen ist.

Berechnungsergebnisse — mit Abschirmeinrichtungen

Die aktuelle Einfriedungssatzung der Gemeinde Poing [22] erlaubt an der Hauptver-
kehrsstralRe Neufarner Straf3e die Errichtung von Abschirmeinrichtungen aus Holz in
hochschallabsorbierender Ausfilhrung (auf der stralenzugewandten Seite). Die zu-

lassige Hohe betragt 2 m Uber der offentlichen Verkehrsflache in 0,5 m Abstand zur

Grundstiicksgrenze. An den Eckgrundstiicken darf die Abschirmeinrichtung bis zu

7 m Lange auch entlang der Seitenstraf3en errichtet werden.

Damit kann eine Verbesserung der schalltechnischen Situation fur die Erdgeschosse
und die Gartenbereiche erreicht werden.

In einer zusatzlichen Berechnung wird der Einfluss dieser zuldssigen Abschirmein-
richtungen in einer farbigen Rasterlarmkarte fur den Freibereich in 1,8 m Uber Ge-
lande und fir die Erdgeschosse in der Abbildung Seite 6 fur die Tageszeit dargestellt.
Grine und gelbe Markierungen weisen dabei auf Bereiche hin, in denen die Immissi-
onsrichtwerte der DIN 18005 von tagstber 60 dB(A) flr Mischgebiete unterschritten
werden. Griine Markierungen zeigen ferner eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte
von 55 dB(A) tagsiber in WA-Gebieten auf.
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Diskussion der Ergebnisse
Beurteilung

Wie aus dem Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel und der schalltechnischen
Orientierungswerte fur MI-Gebiete von tagsiiber/nachts 60/50 dB(A) bzw. WA-Ge-
biete von tagsiiber/nachts 55/45 dB(A) ersichtlich, liegen an einigen Fassaden Uber-
schreitungen dieser schalltechnischen Orientierungswerte vor.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, die in vielen Fallen fir die Beur-
teilung gesunder Wohnverhaltnisse herangezogen werden, (tagsuber/nachts in MI-
Gebiete 64/54 dB(A) bzw. in WA-Gebieten 59/49 dB(A)) werden an einigen Fassa-
denseiten Uberschritten.

Weitere SchallschutzmalRhahmen sind somit unbedingt erforderlich.

Fur die bestehenden Gebaude sind diese MalRnahmen bei Umbauten vorzusehen.

SchallschutzmalBnahmen
Abschirmeinrichtungen

Ausreichend wirksame Abschirmeinrichtungen, die die Schallpegel im erforderlichen
Mal in den Obergeschossen vermindern kénnten, sind wegen des geringen Ab-
stands der bestehenden und geplanten Bebauung zur StralRe, der Hohe der zu
schitzenden Gebaude und der Unterbrechungen durch GrundstiickserschlieRungen
nicht praktikabel. Hinzu kommen stadtebauliche Gesichtspunkte.

Durch die Einfriedungssatzung der Gemeinde Poing ist jedoch die Moglichkeit gege-
ben, fir die Erdgeschosse und vor allem die Freibereiche Verbesserungen zu errei-
chen. Dies ist eine wirksame SchallschutzmalRnahme, die bei Um- oder Neubauten

madglichst umgesetzt werden sollte. Bei der Realisierung der Abschirmeinrichtungen
sollte auf moglichst grof3e Langenausbildung ohne Unterbrechungen durch Einfahr-
ten geachtet werden.

Bei Errichtung von Schallschutzwanden, wie in Abbildung 5 bzw. Abbildung 6 darge-
stellt, werden die Orientierungswerte an fast allen Fassaden im EG eingehalten. Die
geringen Uberschreitungen bis zu 4 dB im nordwestlichen Teil des MI und bis zu

2 dB in WA konnen u. E. ohne weitere Schallschutzmaflinahmen noch toleriert wer-
den.

Wohnungsgrundrissgestaltung

Eine schalltechnisch glinstige Wohnungsgrundrissgestaltung ist eine geeignete
Schallschutzmalinahme. Hierbei werden schutzbedirftige Aufenthaltsraume so an-
geordnet, dass die Beliiftung tber ein Fenster an einer Fassade ohne bzw. mit nur
geringer Uberschreitung der Orientierungswerte moglich ist. Insbesondere Schlaf-
und Kinderzimmer sollen an Fassaden liegen, an denen in der Nachtzeit ein Beurtei-
lungspegel L, = 49 dB(A) nicht Gberschritten wird. Zusatzliche Fenster eines Raums
sind dann auch in Fassaden mit hohen Uberschreitungen maglich.

M118899/01 OTO/MARR
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5.2.3 (Teil-)verglaste Vorbauten

Far die zur BelUftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in Abschnitt 5.2.2 genannte MalRnahme ausreichend geschiitzt werden, kénnen
(teil-)verglaste Vorbauten vorgesehen werden. Besonders fiir Fenster, deren Fenster-
flache senkrecht zur Schallquelle angeordnet ist, ist diese MalRBhahme sehr wirkungs-
voll, da dort eine Beluftungsmaglichkeit des verglasten Vorbaus von einer leisen
Seite mdglich ist.

Nach unseren Erfahrungen kdnnen die Beurteilungspegel vor den Wohnraumfenstern
durch einen verglasten Vorbau um bis zu 15 dB reduziert werden, bei glnstiger An-
ordnung der BelUftung auch noch mehr. Durch eine schallabsorbierende Verkleidung
der Deckenuntersichten der verglasten Vorbauten kann die Pegelminderung noch-
mals um bis zu 5 dB verbessert werden.

Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraums wie Schallschutzfenster mindestens der
Schallschutzklasse 3.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fir die Vorbauten ausrei-
chend. bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfihrung zu beachten.

5.2.4 Anforderungen an die SchalldAmmung von AulRenbauteilen

In der Einfihrungsbekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern
zur Norm DIN 4109 (23. April 1989) sind "mal3gebliche AuRenlarmpegel" genannt,
bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schalldam-
mung der Aul3enbauteile erforderlich ist. Sie betragen in der Tageszeit

56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhausern und Sanatorien,

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsrdumen und &hnlichen Raumen,

66 dB(A) bei Buroraumen und ahnlichen Raumen.

Im vorliegenden Fall wird bei einigen Fassaden der fur Aufenthaltsraume maf3gebli-
che AuBRenlarmpegel Uberschritten. Diese sind im Anhang A auf der Seite 7 mit gel-
ber Farbe gekennzeichnet.

Das erforderliche Schalldamm-Mal} der Gesamt-AulRenflache wird in diesem Pla-
nungsstadium nach dem Uberschlagigen Verfahren der Norm DIN 4109 [19] abge-
schéatzt.
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Die nachfolgende Tabelle enthélt in Ausziigen die Tabelle 8 der Norm DIN 4109 fur
Aufenthaltsrdume von Wohnungen. Darin ist fir verschiedene Larmpegelbereiche
das erforderliche resultierende Schalldamm-MalR der Gesamt-AulRenflache

(erf. Ry es) €INES Raums angegeben. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Berech-
nungsergebnissen im Abschnitt 4.2 sind in der Tabelle auch die den Larmpegelberei-
chen entsprechenden Beurteilungspegel fur die Verkehrsgerduschimmissionen in der
Tageszeit angegeben.

Tabelle 4. Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen in Wohnungen
nach DIN 4109, Tabelle 8.

Larmpegel- mafRgeblicher Beurteilungspegel erforderliches
bereich AuBenlarmpegel Tag Schallddmm-Maf}
erf. R'wres in dB

| bis 55 dB(A) bis 52 dB(A) 30
[ 56 — 60 dB(A) 53 — 57 dB(A) 30
Il 61 — 65 dB(A) 58 — 62 dB(A) 35
\Y 66 — 70 dB(A) 63 — 67 dB(A) 40
Y% 71— 75 dB(A) 68 — 72 dB(A) 45
VI 76 — 80 dB(A) 73— 77 dB(A) 50

Wir empfehlen im Rahmen der Bauausfiihrung den Nachweis der ausreichenden
Schallddmm-Mal3e nach dem detaillierten Verfahren der VDI-Richtlinie 2719 [21] aus-
zulegen. Die betroffenen Fassadenabschnitte sind in der Abbildung Seite 7 im An-
hang A gelb gekennzeichnet.

Schalldamm-Lufter

Da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster ge-
schlossen sind, muss der kontinuierlichen Bellftung von Schlaf- und Kinderzimmern
besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspe-
geln Gber 45 dB(A) bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr maoglich ist. In der VDI-Richtlinie 2719 [21], Abs. 10.2 wird ab einem
A-bewerteten AuRengerauschpegel L, > 50 dB(A) eine schallddmmende Luftungsein-
richtung gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV [6] in der
Nachtzeit als Indikator fur den erforderlichen Einbau von schallddmmenden Luf-
tungseinrichtungen herangezogen. In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten betragt
dieser Grenzwert nachts 49 dB(A).

Wir schlagen vor, im vorliegenden Fall eine starkere Gewichtung auf eine gunstige
Wohnungsgrundrissgestaltung zu legen, mit dem Ziel, zur Beluftung notwendige
Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern an lauten Fassaden zu vermeiden.

Sofern eine derartige Wohnungsgrundrissgestaltung nicht tiberall méglich ist, sind
(teil-)verglaste Vorbauten oder schallddmmende Liftungseinrichtungen zu fordern.
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Hierzu schlagen wir vor, in der Planzeichnung die Fassaden mit Beurteilungspegeln
von Ly nacnt > 49 dB(A) zu kennzeichnen und darauf hinzuweisen, dass an diesen Fas-
saden bei Schlaf- und Kinderzimmern entweder (teil-)verglaste Vorbauten oder
schalldammende Liftungseinrichtungen zu installieren sind.

Die betroffenen Fassadenabschnitte sind in der Abbildung Seite 7 im Anhang A vio-
lett gekennzeichnet.

Bei der Auswahl der Luftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Durch den Einsatz von motorisch betrie-
benen Liftungen kann diese Anforderung in der Regel eingehalten werden. Fir den
Fall, dass Elemente ohne motorischen Antrieb zum Einsatz kommen, ist ein auf den
Stromungswiderstand der Elemente abgestimmtes haustechnisches Konzept umzu-
setzen, das die erforderlichen Luftwechselraten sicherstellt.

Sofern motorisch betriebene Lifter verwendet werden, sollten durch die Liftergerdu-
sche keine hoheren Innenschallpegel im Raum als maximal 25 dB(A) bei Mindest-
luftwechsel erzeugt werden.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stof3liif-
tung verwendet werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit
genutzten AufenthaltsrAumen die StoR3liftung ausreichend.

6 Vorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Fur den Bebauungsplan schlagen wir folgende Festsetzungen im Abschnitt Immis-
sionsschutz vor.

a) Gelbe Kennzeichnung:
Fassaden, bei welchen der fir AufenthaltsrAume mafigebliche Aul3enlarmpegel
von tags 61 dB(A) (bzw. Beurteilungspegel 58 dB(A)) erreicht oder tUberschritten
wird.
Die gekennzeichneten Auf3enflachen (Wande, Dacher, Fenster, Rolladenkasten,
Luftungseinrichtungen etc.) missen ein resultierendes Gesamtschalldamm-Mal
von mindestens R’ s = 30 bis 40 dB aufweisen (je nach Larmpegelbereich der
schalltechnischen Untersuchung Miller-BBM M118 899/01, Anhang A, Seite 5
vom 04.02.2015). Die Einhaltung des Schalldamm-Malies ist im Rahmen des
Bauvollzuges nachzuweisen (nach VDI-Richtlinie 2719).

b) Violette Kennzeichnung:
Fassaden, bei welchen der Beurteilungspegel nachts mehr als 49 dB(A) betragt.
Bei der Planung von Neu- und Umbauten sind in den gekennzeichneten Fassa-
denabschnitten moéglichst larmgeschiitzte Grundrisse vorzusehen.
Sofern im Bereich der gekennzeichneten Fassaden Schlaf- und Kinderzimmer
liegen, sind (teil-)verglaste Vorbauten oder vergleichbare Losungen (z. B. schall-
gedammte Liftungseinrichtungen) vorzusehen.

c) Sofern entlang der Neufarner StrafRe Abschirmeinrichtungen errichtet werden,
kann von den genannten MaRnahmen fir die EG-Bereiche abgewichen werden,
sofern ein entsprechender Nachweis geftihrt wird.
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7 Grundlagen

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

Planunterlagen:

o Bebauungsplan Nr. 58 fiir das Gebiet 6stlich der Neufarner Stral3e, stdlich
der Poststral3e, westlich der Grundschule an der Karl-Sittler-Stral3e bzw.
der Birkenallee, nordlich der FrihlingstraRe der Gemeinde Poing, Fassung
vom 27.11.2014 mit Festsetzungen und Hinweisen (digital Gibermittelt)

¢ Luftbild aus Google Copyright Google. Luftbild erstellt mit lizenzierter Ver-
sion von Google Earth Pro.

¢ digitales Gelandemodell des Bayerischen Vermessungsamts
Ortsbesichtigung am 23.11.2014 mit Fotodokumentation.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1. Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung, Mai 1987

Bundes-Immissionsschutzgesetz Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen
und &hnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 20. November 2014 (BGBI. | S. 1740)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 19.09.2006; BGBI. I,
S. 1036 — 1052

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV), Drucksache 18/1280 vom 30.04.2014

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

StraRenverkehrszéhlung 2010, Verkehrsmengen-Atlas Bayern, herausgegeben
von der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern

Rundschreiben des Bundesministeriums fir Verkehr vom 18.07.1996 zur Anhe-
bung der Grenze zwischen leichten und schweren Lkw von 2,8 t auf 3,5t — Um-
rechnungsfaktoren (Geschaftszeichen StB 13/20.40.50/67 BASt 96)

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, HBS, Handbuch fir
die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2001

Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr. 14/1991 vom 25.04.1991

(StB 11/26/14.86.22-01/27 Va 91) zu Korrekturwerten fir unterschiedliche Stra-
Renoberflachen als Erganzung zur Tabelle 4 der RLS-90, Bundesministerium
fur Verkehr

Verkehrszahlung auf der Neufarner Strale vom 19.05.2014 bis 22.07.2014,
StralRenverkehrsmengenangaben der Gemeinde Poing

M118899/01 OTO/MARR
04. Februar 2015 Seite 17



01_BER_1D.DOC:06. 02. 2015

S:\M\Proj\118\M118899\M 118899

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]
[23]
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Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und
Verkehr: Larmschutz in der Bauleitplanung. Bekanntmachung 11B5-4641-002/10
vom 25.07.2014

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen —
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn), Bundesbahn-
Zentralamt Minchen, Ausgabe 1990

Anlage 2 zur Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV) Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), eingefihrt am 01.01.2015

Angaben der Gemeinde Poing zum derzeitigen (2012) und kinftigen (2025)
Zugaufkommen auf der DB-Strecke Minchen — Muhldorf (Auszug aus Bericht
Firma CHC 803-2014 SU Gemeinde Poing B-Plan 57 V01\14.03.2014

Angaben des DB Umweltzentrums zur Verkehrsdatenprognose 2025 fur die
Strecke 5600 in Poing gemaf neuer Schall 03 vom 20. Januar 2015 (Angaben
unter Vorbehalt)

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Einfuhrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 — Schallschutz im Hoch-
bau; Anforderungen und Nachweise — Ausgabe November 1989
Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom

23. April 1991 Nr. Il B 10 — 4132 DIN 4109/041/90

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen, August 1987

Einfriedungssatzung der Gemeinde Poing vom 11.04.2014

,1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 9 fiir das Gebiet siidlich der Haupt-
stralRe, westlich der Rathausstral3e (FI.Nr.55), Schalltechnische Untersuchung®,
Miiller-BBM-Bericht M117 654/01 vom 08.10.2014 mit allen darin genannten
Grundlagen
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Beplan Nr. 58 der Gemeinde Poing - Verkehrsgerausche

Beurteilungspegel Tag (GLK ungunstigste Etage, RLK 1,8 m tber Geldnde)
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Beplan Nr. 58 der Gemeinde Poing - Verkehrsgerausche

Beurteilungspegel Nacht (GLK ungunstigste Etage, RLK 1,8 m Uber Gelande)
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Beplan Nr. 58 der Gemeinde Poing - Verkehrsgerausche mit 2m SSWanden

Beurteilungspegel Tag (GLK EG, RLK 1,8 m tber Gelande)
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Beplan Nr. 58 der Gemeinde Poing - Verkehrsgerausche mit 2m SSWénden
Beurteilungspegel Nacht (GLK EG, RLK 1,8 m Uber Gelande)
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Beplan Nr. 58 der Gemeinde Poing

Kennzeichnung der Fassadenabschnitte
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Anhang B

Schallemissionsberechnung — Strasse und Schiene
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Berechnung des Emissionspegels L ., g von Stralien
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berticksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

UntersuchungsobjektBpl Nr. 58 der Gemeinde Poing

Ort Poing
StralRe Neufarner Strasse (EBE2)
Abschnitt innerorts
StraRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(Gufasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GulRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GulR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuléssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/2¢ Jahr 2014 4580
malgebende Verkehrsstarke (M /M ) in KFZ/h Jahr 2014 265 43
Lkw-Anteil p,4 in % Jahr 2014
Lkw-Anteil p1y in % Tag/Nacht Jahr 2014 5,0 3,9
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 13
DTV Prognose Jahr 2025 4717
Angaben nach: Verkehrszahlung Gem. Poing 19.05.-22.07.2014 (O Wo.a7T
24h Zahlung (e-mail vom 18.11. und 21.11.2014)
tags nachts
Multiplikator fir StraRengattung 0,06 0,008
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 273 44
Lkw-Anteil p in % 55 4,3
L@ = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,3 55,1
Korrektur fir StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -5,0
Zuschlag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspege| Lme indB(A) | 58,5 50,1
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemafl HBS2001

"Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen"

mit Extrapolation auf 2025

M118899/01 OTO/MARR
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Angaben der DB AG zum Zugverkehrsaufkommen (Prognose 2025) vom 20.01.2015

Strecke 5600 Abschnitt Poing (nach Planfall ABS 38)

Prognose 2025

Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !

Anzahl Zugart- |v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h | kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie [ Anzahl
20 13 GZ-E** | 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5* 9 10-22 2 10-718* | 20 10-7215 5
1 1 GZ-E 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5* 25 10-22 5 10-718* 5 10-715 2
4 GZ-E 120 | 7-22_A6 1 10-Z5* 25 10-22 5 10-718* 5 10-715 2
44 6 RV-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-75 7
127 25 S 140 |5-Z5_A10[ 3
20 2 IC-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-75 7
2 0 IC-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-75 14
219 51 |Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% (EBA-Anordnung v. 11.01.2015)
**) Kesselwagenanteil 70%

Bemerkung zu Schall03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-au3er bei HGV)

Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf.
die entsprechenden Zuschlége zu berucksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten :

M118899/01 OTO/MARR

-E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige
-ET, -VT = Elektro- bzw. Dieseltriebziige

GZ = Guterzug
IC = Intercityzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn Miinchen
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Projekt (M118899 01_Cadna45_Ber_1D_oSSM.cna)
Variante: (V04 - Prognose2025)

MULLER-BBM

1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 9 fiir das

Gemeinde Poing. Planen, Bauen, Umwelt,

Projektname
Gebiet sudlich der Hauptstral3e, westlich der Rathausstral3e (FI.-Nr. 55). Schalltechnische
Untersuchung
Berechnung nach Schall 03 (2014)
Auftraggeber
Abfallwirtschaft
Sachbearbeiter Dipl.-Ing. (FH) Walter Weissenberger
Zeitpunkt der Berechnung 04. Februar 2015
Cadna/A Version 4.5.147 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhohe (m)

508.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Uiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_CO0 2.02.0

StralRe (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emmission auBeren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03 (2014))

M118899/01 OTO/MARR
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Stral3en
Bezeichnung [M.[ 1D Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |[Stral3enoberfl.
Tag |Abend| Nacht |DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw [Abst.| Dstro | Art
(dBA)| (dBA) | (dBA) Tag |Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|(km/h){(km/h) (dB)
Hauptstrasse Strasse| 60.1| -6.6[ 50.6 351.0 0.0| 44.0| 6.7 0.0 55 50 RQ 0.0 1
(EBE1) 12
Neufarner Str. Strasse| 58.5| -6.6] 50.0 273.0 0.0f 44.0|155 0.0] 4.3 50 RQ 0.0 1
(Kr EBE 2) 12
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung M. | ID Aktiv Hoéhe
Tag | Abend [ Nacht Anfang
(m)
X X X 0.00] r
X X X 0.00{ r
X X X 0.00] r
X X X 0.00{ r
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen Zuschlag | Vmax
Tag Nacht Fahrbahn
(dBA) [ (dBA) (dB) (km/h)
DB Mu-Muhldorf 2025 (beide Gleise) Prognose S03 2014 90.7 89.8|(lokal) 2.0
Zugklasse
Bezeichnung M. ID Lw,eq' Zugklassen Zuschlag | Vmax
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige \Y | Lw,eq,i' |Fahrbahn
(dBA)
(dBA)|(dBA) Tag|Abend|Nacht|(km/h)|(m)| Tag |Nacht| (dB) [(km/h)
DB Mu-Muhldorf 2025 Prognose_S03_2014( 90.7| 89.8| ELOK_SB | 20 0 13 100 | O |68.8 69.9 2.0
(beide Gleise)
GW_KSK ]180] O 117 | 100 | 0 |78.0| 79.2
GW_GGK | 40 0 26 100 | O |76.4 77.5
KW_KSK 1400| O 260 | 100 | 0 |81.9| 83.0
KW_GGK |100| O 65 100 | O |80.8 81.9
ELOK SB | 1 0 1 100 | O |55.8] 58.8
GW_KSK [ 25 0 25 100 | O |69.4 725
GW_GGK | 5 0 5 100 | 0 |67.4] 70.4
KW_KSK | 5 0 5 100 | O |62.8] 65.9
KW_GGK | 2 0 2 100 | O |63.8| 66.8
ELOK_SB | 5 0 4 120 | 0 |65.0] 67.0
GW_KSK [125] O 100 | 120 | O |77.6] 79.6
GW _GGK | 25| O 20 [ 120 [ 0 |75.5] 775
KW_KSK [ 25 0 20 120 | O |71.0f 73.0
KW_GGK |10]| O 8 120 | 0 |71.9] 73.9
ELOK_SB | 44 0 6 140 | O |73.9| 68.3
RZW_SB |308| 0 42 | 140 | 0 [82.4] 76.7
SBAHN_RS(381] O 75 140 | O |85.5 81.4
ELOK SB |20| O 2 140 | 0 |70.5] 63.5
RZW_SB (140 O 14 140 | 0 |78.9 72.0
ELOK SB | 2 0 0 140 | O |60.5( -81.0
RZW_SB | 28| O 0 140 | 0 |72.0] -81.0
Hindernisse - Schirme
Bezeichnung M ID Absorption Z-Ausd. Auskragung Hohe
links | rechts horz. vert. Anfang Ende
(m) (m) (m) (m) (m)
2mSSW sudl. Frihlingstr ~ [2mSSW
2mSSW nérdl. Frihlingstr ~ [2mSSW
2mSSW nordl. Herbststr ~ [2mSSW
2mSSW nérdl. Eichenweg ~ [2mSSW
2mSSW sudl. Poststr ~ [2mSSW
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